Feiras a partir das 18.00, procurando deste modo formar uma consciéncia civica para a

importéncia patrimonial do seu espoélio.

3.2.3.2 - Svenska Spirvigssiillskapet (Sociedade Sueca de Tramway)

A congénere Sueca, a Svenska Spirviigssillskapet (Sociedade Sueca de Tramway)l%,
fundada em 1959, acenta a sua actividade em moldes semelhantes aos adoptados pela
LTF, mas a uma escala diferente.

Possui desde 1969 na pequena cidade de Malmkoping, o Museu Nacional de
Tramways'®’, onde se tornou possivel observar cerca de 40 Eléctricos e Trolleys, bem
como 25 Autocarros, e usufruir de passeios em algumas dessas viaturas em trajectos
compostos para o efeito.

Em construgio encontra-se ainda a recriacdo de uma pequena cidade dos anos 30,
servida pelo entfio tradicional Tramway.

Explora também a linha Djurgarden, que recorrendo a eléctricos ¢ Tramways das
décadas de 20, 30 ¢ 40, percorre a cidade de Estocolmo durante todo o ano, & excep¢o
do Inverno.

Outra Linha de Eléctricos historicos encontra-se disponivel ao publico na cidade de

Malmo durante os meses de Verdo.

3.2.3.3 - AMTUIR (Association Pour Le Musée Des Transports)

Contrariamente ao que o nome parece indicar, esta associagfio nfio deve a sua existéncia
a uma necessidade de gestiio do Museu dos Transportes de Paris, mas qualifica a
vontade posta na salvaguarda de um patriménio até a edificagdo de um Museu.

Efectivamente a AMTUIR (Association Pour Le Musée Des Tra‘nsports)198

, existe
desde 1957 com o propoésito de proceder 4 salvaguarda e recuperagdo de transportes

publicos urbanos da cidade de Paris.

196 hitp://www.ss.se/sss/
7 http.//www.ss.se/malmkoping/about. php?PHPSESSID=fffcf87f4b843 5bbb844299c9820abca

198 http://www.amtuir.org/amtuir/association_amtuir.htm
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A dedicagio dos seus membros & causa que se propuseram perseguir, levou-os ao
reconhecimento e apoio da RATP (Régie Autonome des Transports Parisiens)'®,
processo que culmina com a abertura do Museu dos Transportes em Paris no ano de
1964.

Hoje em dia, apesar das vicissitudes existentes resultarem no encerramento temporario
do Museu, esta associagdo mantém-se bastante activa, promovendo processos de
restauro, fomentando o conhecimento da histéria dos transportes colectivos, através da
accio directa ¢ empenhada dos seus membros e aumentando o espélio documental e

material, adicionando filmes, fotografias e livros, bem como novas viaturas 4s suas

colecgdes.

3.2.3.4 - A AMIBUS (Associacio Portuguesa de Amigos dos Autocarros)

Em Portugal a AMIBUS™ apresenta-se como a tnica associagdo de que tenho
conhecimento, dedicada a preservagio da heranga deixada pelos transportes rodovidrios
nacionais, facto que merece uma referéncia particular neste estudo®™.

Fundada em 2001, por um grupo de 5 individuos apaixonados por tudo o que dizia
respeito & camionagem de passageiros, esta associacdo tem pautado a sua acg¢do pelo

resgate de todo o tipo de material referente a essa actividade.

Actualmente contam com cerca de 50 associados, muitos deles antigos empregados de

empresas de camionagem, como cobradores, motoristas € mecanicos.

199 hitp://www.ratp.fr/

200 Revista “Topos e Classicos”, Vol 1, n°46 de Fevereiro de 2005, p. 52-58. Publicagdes Dacosta, Lisboa.

20! No sector dos Transportes Pblicos referencia também para o trabalho levado a cabo pela Carris, em
Lisboa e pela STCP, no Porto, entidades que promovem o Museu da Carris hitp://www.carris.pt/ ¢ o
Museu do Carro Eléctrico (http://www.museu-carro-electrico.stcp.pt), respectivamente.

A Carris possui alguns Autocarros na sua colec¢fio, embora seja clara a evidéncia dada aos Eléctricos,
sobre 0s quais recai uma parte importante do esfor¢o de preservagio do Museu e dos programas
pedagégicos e ladicos.

A semelhanga dos outros Paises Europeus, o sector dos Automéveis cléssicos e antigos possui inameras
organizagOes, orientadas para a realizagiio de eventos ¢ para a preservacio de viaturas.

Destaque para duas institui¢des neste particular:

- O ACP-Classicos http://www.acp.pt/index.php?&MIT=1700&template _id=35637&xpto=1&a[1=0 pela
sua obra na divulgac3o do Automével antigo e sobretudo pela acg#o que desenvolve no dmbito da
preservagdo, area onde dispde de um servigo especifico de restauro e promove Workshops.

- O CPAA http://cpaa.no.sapo.pt/

entidade responsavel pela homologagio de viaturas antigas e classicas em Portugal.
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Mais recentemente, a AMIBUS assinou um protocolo de colaboragio com a Fundagfo

Salvador Caetano”®

, tendo em vista a recuperag¢do de antigos Autocarros construidos
por aquela empresa, que deste modo assume a importancia da sua histéria, desde os
primeiros tempos até ao seu actual reconhecimento como a maior empresa construtora

de Autocarros do nosso Pais.

3.3 — Padronizacgio das propostas museolégicas encontradas. Caracteristicas e

especificidades.

Apesar de o coleccionismo de viaturas ser quase tio antigo como o préprio automovel,
as primeiras colec¢fes de viaturas antigas surgem-nos isoladamente ou integradas em
outras colec¢des de antiguidades, desde que estas passaram a ser tidas como relevantes

curiosidades patrimoniais203 .

Contudo, a propagacéo acentuada do fenémeno dos Museus consagrados 3 memoria dos
transportes deriva de um fendémeno mais recente, sentido com particular evidencia a

partir da década de 60, quando emergem novas preocupagdes no panorama museoldgico
mundial.

Constréi-se entdo a nogdo de que a histdéria nfio € composta apenas por grandes
movimentos estruturantes, mas também pela observacdo de aspectos simples do
quotidiano funcional das sociedades, que isoladamente ou em conjunto permitem
construir uma outra visfo histdrica, mais imediata, conjuntural e proxima das pessoas.

Este facto, acabou por contribuir fortemente para alertar consciéncias sobre a
necessidade de rever a defini¢do de patriménio, em fungio das diversas facetas que este
pode assumir, imputando desse modo significados historicos a muitos objectos que até

entdo ndo o possuiam,

22 A Fundagdo Salvador Caetano foi criada em 1981. Constitui-se como uma base de apoio aos seus
colaboradores e funcionarios, fornecendo apoio suplementar em dominios de assisténcia social,
nomeadamente no apoio a doenga e na protecgio aos 6rfaos, suportando os seus estudos enquanto tiverem
aproveitamento. Para além dessa misso, tem previsto nos seus estatutos, a criagdo de um Museu
Salvador Caetano, que preserve a memoria do homem e da sua obra,

23 O paradigmético Museu Nacional dos Coches retrata bem essa circunstancia, pois a mentora do
projecto, D. Amélia de Bourbon, sentiu, apos a exposi¢3o universal de Paris, a relevincia patrimonial que
este espodlio teria para Portugal.

Para mais informacdes ver www.museudoscoches-ipmuseus. pt\pt\frameset.htm
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Igualmente marcam presenga Museus de Bombeiros, Policias, e Militares, cuja
representatividade das viaturas nas suas colec¢des suplanta qualquer outro aspecto das

mesmas.

3.4 - Os Museus dos Transportes e a memaoria das nagdes.

A presenca e disseminagdo dos Museus dos Transportes resultam essencialmente da
emergéncia de um sentimento de salvaguarda patrimonial que se foi instalando em
sociedades mais marcadas pelo desenvolvimento industrial e comercial.

A consequente constitui¢io de diversas herangas dos transportes, acabam por formar
indicadores locais do desenvolvimento econdmico, social e politico verificado na regifio
ou cidade a que estas pertencem.

Desta realidade acabou por resultar a consagragdo de projectos museoldgicos
assumidamente nacionais, normalmente mais abrangentes ¢ subordinados a construgdo
de uma memoria que se pretende erigir como oficial.

Assim sendo, torna-se possivel realizar algumas extrapolagdes e leituras cruzadas dos
dados existentes, de modo a projectar uma andlise centrada no cenério Europeu e

respectivo posicionamento de Portugal nesta matéria.

3.4.1 - O contexto Europeu

Cenirio dos principais acontecimentos histéricos ¢ palco das mais relevantes decisdes
politicas de incidéncia global, a Europa revelou até ao final do sec.XIX uma supremacia
mundial incontestada.

Em consonéncia, a introducfio de inovagdes tecnoldgicas, nomeadamente aquelas
produzidas no advento de uma sociedade industrializada, sucedem-se prioritariamente
na Europa.

Neste quadro, industrializac8io iguala inovag¢fio e ambas conspiram na imposi¢io de
novos modos de vida, de novos habitos, novas necessidades.

A produgfio massiva provoca a dilatagfio da cidade pela gradual separagdo entre espago
de trabalho e espaco habitacional, e a crescente distancia entre ambos apenas se torna

possivel com o recurso a transportes rapidos e massivos.
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Os Paises onde este processo € pioneiro e intenso, s&o hoje, por norma, os Paises onde
as preocupagdes com a salvaguarda do patriménio inerente a actividade dos transportes
sdo mais evidentes, e naturalmente onde existem o maior numero e diversidade de

propostas museoldgicas consagradas a esta realidade.

3.4.2 - A Gra-Bretanha

A cabeca da lista surge inevitavelmente a Gri-Bretanha, com os seus 137 museus
registados.

A amplitude de propostas museoldgicas Inglesas, assume neste particular uma evidéncia
sem paralelo na restante Europa.

Péatria do movimento que institui a nova era de industrializagio massiva, a Gré-Bretanha
refine uma série de condi¢cdes para possuir o segundo maior parque de Museus de
Transportes do Mundo, e o0 maior da Europa.

Sede do processo de democratiza¢do do Automoével na Emropa204 até ao final da segunda
Guerra Mundial, a Gré-Bretanha possuiu durante décadas o maior parque automével
europeu, fruto de uma dinamica industrial e de uma conjuntura econdémica que
convergiam nesse sentido.

A sua cultura Industrial esteve desde cedo intimamente ligada ao estabelecimento de
uma forte mobilidade de caracteristicas urbanas, interurbanas ¢ extra-urbanas, para a
qual em muito contribuiu 0 precoce estabelecimento de redes de transportes piblicos ¢

indices de motorizac¢do sem paralelo na Europa.

Outro grupo de razdes prende-se com a passagem da Segunda Guerra Mundial,
acontecimento do qual emerge como uma das principais poténcias mundiais e cuja
recuperagdo econdmica € em boa parte feita apoiando-se nas capacidades da sua

Industria Automaovel.

2% Os construtores europeus estavam essencialmente vocacionados para a produgio de viaturas onde o
luxo e o status proporcionado aos seus proprietarios surgia como fundamental. Terdo sido construtores
Ingleses como a Austin ¢ a Morris que segnindo o exemplo vindo do outro fado do Atlantico, dado por
Henry Ford e o seu Modelo T, terdo apostado numa produgdo de baixos custos. LILLYWHITE, David.
The Encyclopedia of Classic Cars. Silverdale Books, Ltd. Leicester, England 2003. p. 11-14.
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A forte tradicdo que o sector dos transportes detém assim na cultura e no modo de vida
deste Pais, constitui um factor basilar para a compreensdo do estabelecimento de uma

tAo rica malha de propostas museologicas a eles consagradas.

Entre os tipos mais encontrados temos os designados museus de transportes, designagio
normalmente utilizada para propostas situadas em torno da recriagdo de memorias dos
transportes colectivos, viaturas comerciais € maquinas utilizadas em trabalhos de

constru¢do ou manutencio de infra~estruturas inerentes a circulagio automével.

3.4.2.1 - London Transport Museum

Como caso central temos o London Transport Museum””, estrutura criada na década
de 60 com o intuito de concentrar as pegas preservadas por outras institui¢Ges,

nomeadamente a London General Omnibus Company LGOC)*%

que iniciou este
processo nos anos 20, recuperando um B-Type, n® 340, presumivelmente o mais antigo
autocarro de producdo em massa existente na actualidade, ac¢8o que prosseguiu ao
longo dos anos adicionando sempre outras viaturas 4 sua colecgio”’.

Hoje as colecgbes deste Museu contém veiculos, material rolante diverso, cartazes,
sinais de trinsito, uniformes, fotografias, mapas, desenhos de engenharia, livros e outros
documentos, formando um espdlio que constitui recorde no quadro da histéria do
transito urbano.

O Museu assume como sua misséo, zelar pela conservacio e divulgagfio da heranca dos
transportes da cidade, fornecendo um conhecimento alargado sobre o seu passado e
langando as bases de discusséo sobre o seu futuro e o futuro dos transportes urbanos lato
senso.

Constitui-se como institui¢io n@io lucrativa, independente, registada na Museums

Libraries and Archives Council (MLAC)™, sob a égide da Transport of London

205 http://www.ltmuseum.co.uk\project\index. html

206 para mais informagdo ver http://en.wikipedia.org/wiki/London_General

27 Entre as viaturas que foram sendo adicionadas 4 colecgio, contam-se vérios Eléctricos e Trolleys bem
como Carruagens de Metro, entre as quais a primeira Locomotiva a vapor utilizada na primeira linha de
metropolitano

2% ttp://www.mla.gov.uk/webdav/harmonise?Page/

4263&Section[@stateld eq selected]/@id=4263&Session/@id=D_BMIrtkBHivMv2EaaeCxk
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(TFL)2°9, organizacio responsavel pela geréncia dos transportes da cidade sobre a

supervisdo da Autoridade Metropolitana da Area de Londres.

O objectivo contraido pelo Museu consiste em se tornar o mais importante projecto
muscologico, da area dos transportes urbanos, a escala mundial.
Para tanto desenvolve uma intensa actividade pedagégica e ludica, dedicadas as escolas,

as familias, e ao piblico em geral.

Para alem do Museu dos transportes de Londres, que encarna a expressdo de Museu
Nacional, existem uma enorme quantidade de Museus dedicados aos transportes

urbanos, assumidamente de caracter mais marcadamente regional.

Dentro deste tipo € possivel encontramos Museus dedicados a salvaguarda da memoria
de uma regidio administrativa ou de uma cidade, promovidos por entidades
administrativas regionais e por associagdes publicas e privadas que em conjunto ou
separadamente gerem, promovem eventos e desenvolvem programas de restauro,

recorrendo indmeras vezes ao voluntariado.

A preservagio da meméria dos transportes assume-se aqui como algo central na
memoria colectiva destas comunidades e colaborar em tais projectos define-se

claramente como uma vivéncia plena da cidadania e de identificagfio cultural.
3.4.2.2 - Museu dos Transportes de Ipswich
Neste plano destaque para o Museu dos Tramsportes de Ipswich21°, que proclama

possuir a maior colec¢do consagrada & memoria rodovidria de uma cidade em toda a

Inglaterra®'!,

209 hitp://www.tfl. gov.uk/tfl/

210 www.ipswichtransportmuseum.co.uk\index.htm}

! Devido 4 sua importancia como Porto de Mar, a cidade de Ipswich ¢ servida de ferrovia desde 1846.
A sua localizagdo ¢ também responsével pelo desenvolvimento precoce de uma rede de transportes
piiblicos, inicialmente composta por veiculos de trac¢o animal, aos quais se sucederam os transportes de
traccio eléctrica (1901) e os transportes de tracgdo mecanica.

Nos anos 20, Ipswich era ja servida por uma rede de Autocarros de caracter urbano e extra-urbano.
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Suportado pela associagio de Amigos do Museu dos Transportes de Ipswich que desde
1965 se dedica a coleccionar pegas relacionadas com os transportes da cidade, este
Museu, aberto ao publico em 1995, dedica-se 4 preservacdo da memdoria dos transportes
e da engenharia a eles associada, da cidade de Ipswich.

Constitui-se como uma institui¢o de caridade, administrada por um conselho de 9

administradores, ao abrigo do imposto pela legislagdo vigente.

A sua colecgio contem 95 viaturas, divididas entre viaturas comerciais, Eléctricos e
Trolleysm, Autocarros da cidade, do condado, e independen’ces213 , Veiculos de

a”!*, Veiculos de Aeroport0215, Transportes Pessoais®'®, Carros de Servigo de

Emergénci
tracgdio animal®'’ e Veiculos de Servico com usos especificos™'®.
Outros objectos estdo também presentes como livros, documentos escritos, fotografias,

bilhetes, fardas e desenhos de arquitectura.

O objectivo contraido por este Museu consiste em se tornar o mais importante projecto

museologico do seu tipo em toda a Inglaterra, sendo ja considerado um projecto lider no

campo do trabalho voluntario em Museus de Transportes®"”.

A presenga constante de Bases Militares ao longo da sua histdria, veio fornecer a cidade um Aeroporto,
actualmente fechado desde 1996.

212 10 Exemplares datados entre 1901 e 1981

13 20 Exemplares datados entre 1927 ¢ 1978

214 12 Exemplares datados entre 1870 ¢ 2000

213 9 Exemplares datados entre 1923 ¢ 1951

216 9 Exemplares datados entre 1800 e 1985

217 6 Exemplares datados entre 1900 e os anos 20, e 2 sem data,

213 8 Exemplares datados entre 1903 ¢ 1985

1% Actualmente o Museu dos Transportes de Ipswich mantém um corpo de voluntariado que ronda
sistematicamente os 70 individuos de diferentes idades, homens e mulheres.

Eles cobrem as dreas de manutengo do edificio e do site, realizam visitas guiadas e colaboram nas
actividades das escolas.
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3.4.2.3 - Museu dos Transportes de East Anglia

Por seu turno, o Museu dos Transportes de East Anglia®’, distingue-se pela forma
como se encontra estruturado.

Formado pela Fast Anglia Transport Museum Society**’

e por um grupo de entusiastas
locais, o East Anglia Transport Museum foi tragado num bosque doado para o efeito
pelo primeiro Presidente dessa associagéo, o Sr. A. V. Bird em 1965.

Caracterizado como um Museu com uma forte componente de ar livre, o East Anglia
Transport Museum, desenvolve para além de diversos pélos expositivos ¢ de recriagdo
de ambientes, 3 linhas de ferrovia onde circulam, em datas e horarios predefinidos, 3
tipos de veiculos histéricos.

Assim, temos a East Suffork Light Railway, criada em 1973 como linha tipica de
pequenos Comboios, a Trolley Route de 1971, dedicada aos Trolleyszzz, ¢ a Tramway

Route, existente desde 1965, onde circula a viatura que aglutinou as reacgdes das quais

resultou a formagéo do Museu, o Lowestoft Tram No.14.

As Linhas cobrem todo o vasto perimetro do Museu, revelando outras estruturas que o
compdem, como as Garagens, as Paragens dos Eléctricos e Trolleys, a Estacio dos
Comboios, a Casa do Gerador, a Cabine Telefonica, os Edificios Comerciais, o Café, as

Lojas e a Livraria, assim como as areas de exposicéo.

O outro sector que compde a relevancia do panorama museoldgico relacionado com os
transportes ¢ naturalmente composto pelos Museus de Automdveis ou de motorizacdo
como por vezes sio designados.

Ngo renegando a heranga cultural representada pelos diferentes meios de transportes
publicos e de servigos, estes Museus alargam significativamente o dngulo de incidéncia
para além da memoéria construida em tomo de um conjunto de actividades

desempenhadas por meio de viaturas.

20 http://www.eatm.org.uk\index htm

22! hitp://www.eatm.org.uk\index.htm

222 O Museu desenvolve estreitos lacos de cooperagdio com outras institui¢des, como o Museu dos
Transportes de Londres, colocando viaturas em circulagfio nas suas infra-estruturas por periodos
determinados.
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Ao colocarem sobre 0 mesmo tecto outros tipos de viaturas e evidencias inerentes a
motorizagdo, estes museus tendem a alargar o angulo de incidéncia temdtica
preservando memérias da histéria do Automovel, da evolucdo das técnicas aplicadas
nos seus diferentes orgdos mecénicos e na estética, que permitem em ultima analise
discutir, entre outras, as inter relagdes existentes entre estas evolugdes e as alteragdes
sociais, politicas, economicas e mentais situadas a montante.

Assim sendo o tratamento do fenémeno Automével a este nivel proporciona
naturalmente condi¢cGes favoraveis para a constru¢do de discursos expositivos tendentes
a propor leituras relativas 2 histéria de uma Nagdo, do génio humano, ou do espirito de
inovacio, bem como de todos os outros factores que revolucionaram a vida no século

XX.

Também neste particular, os Museus Ingleses assumem forte protagonismo, pela sua
profundidade histérica, riqueza das colec¢des e programacio, apesar de existirem outras

propostas, a nivel Europeu, de igual valia.

3.4.2.4 - Coventry Transport Museum

Entre alguns dos mais notidveis exemplos encontra-se o Coventry Transport

Museum’2,

Implantado naquela que ¢ indubitavelmente a mais importante cidade em matéria de

heranca da Industria Automével Britanica™’, o Coventry Transport Museum
225

3

apresenta-se como o detentor da maior colecgdo Inglesa de transportes rodoviarios

incluindo 240 Automdveis, viaturas comerciais € Autocarros, 100 Motociclos, 200

22 http://www transport-museum.com\index.html

24 A cidade de Coventry foi considerada o ber¢o da Industria Automével Britanica.
Esta cidade teve 271 construtores de Bicicletas, 111 de Motocicletas € 136 de Automdveis, veiculos
comerciais, carruagens e componentes.

235 Os Museus Heritage Motor Center e o National Motor Museum of Beaulieu, possuem as colecgdes de
maior volume seguintes, apresentando estimativas do total de viaturas em torno das 250 unidades.

A grea do Coventry Motor Museum € de 41.500 m2, o que significa ser 2 vezes superior & do Heritage
Motor Centre e 3 vezes superior ao do National Motor Museum of Beaulieu.
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Bicicletas e cerca de 25000 modelos, aos quais se adicionam perto de 1 Milhdo de
outros itens®?%.

Todo este material é utilizado na prossecu¢do do objectivo essencial da institui¢do —
demonstrar a importidncia do papel desempenhado pelos construtores ingleses no
desenvolvimento das Industrias de Transportes a nivel mundial — colocando o acento

ténico no contributo prestado pela cidade de Conventry e da area anexa do Midland.

Considerado como um dos maiores Museus de Transportes do Mundo, o Coventry
Transport Museum reveste-se de um enorme impacto enquanto referente cultural de
uma cidade na qual se estima que 60% da sua populagdo existente nos anos cinquenta

trabalhava na Industria Automdvel.

Com o crash econémico que o sector sofreu no seguimento das crises petroliferas dos
anos 70, as fabricas foram fechando a um ritmo quase diario, levando com elas um
estilo de vida, sonhos e esperangas de toda uma populacéo.

Hoje, o Museu espelha muitas dessas vivéncias e mantém viva a sua memoria,
protagonizando uma politica de proximidade com a comunidade, contribuindo para a
preservacdo da sua identidade e instituindo-se como organizacio de coesio social que
emprega alguns dos antigos funciondrios das fabricas da regigo.

A entrada ¢ totalmente gratuita desde 1998.

A sua colec¢fio encontra-se hoje classificada como uma das cinquenta existentes em

Museus de toda a Inglaterra de reconhecida Importancia Nacional™’.

3.4.2.5 - Heritage Motor Center

Idéntica missdo norteia a actividade do Heritage Motor Center, o 2° maior Museu do
género existente no espaco geografico Inglés.
Descendente da Leyland Historic Vehicles, o Heritage Motor Center’? surge na

sequencia da formagio do British Motor Industry Heritage Trust’”’, uma

226 Na area das colecgdes de Transportes, temos ainda Sinais de Transito, Motores, Fardas, ¢ na drea

documental, Livros, Manuais, Revistas, Documentos diversos, Fotografias, Filmes, Videos, Folhetos, etc.

27 Designagio oficial 'Designated Collection of National Importance'. Para mais informag3o consultar
J//www.mla.gov.uk/webdav/harmonise?Page/@id=73&Document/

left hand root)/@id=4332
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organizagio que em 1983 se forma com o estatuto de organizagio independente de
caridade, de modo a poder alargar o seu espectro de incidéncia, originalmente composto
pelo universo do Grupo Rover™, para todos os tipos de viaturas produzidas e

concebidas no Reino Unido.

Possuindo actualmente um espélio composto por cerca de 250 viaturas de construcio
Inglesa, o Heritage Motor Centre caracteriza a sua importdncia patrimonial na esséncia
de um importantissimo espdlio documental, composto por largos milhares de

21 filmes e documentarios on'ginajsm, na sua maioria produzidos pelos

fotografias
departamentos de imagem dos proprios fabricantes, manuais, catalogos, desenhos
técnicos sobre os Automdveis produzidos, sobre “Concept Cars” e de Automdveis que
nunca foram produzidos, bem como outra documentagfio técnica fornecida pelas
proprias marcas, que permitem ao Museu estabelecer-se como incontornével referencia
documental para a preservagfio de Automoveis Ingleses.

A titulo de exemplo, o Museu disponibiliza servigos como cdpias do certificado original
emitido pelo fabricante para efeitos de homologacdo, através de uma simples
verificac8o do numero de chassis da viatura antiga ou classica, facto que se revela da

maior importincia para a preservagio das viaturas de produgfo inglesa segundo as suas

caracteristicas originais.

3.4.2.6 - National Motor Museum — Beaulien

Propésitos algo semelhantes podem ser encontrados no National Motor Museum —
Beaulieu™?, Museu que proclama uma missio orientada para

a preservacio ¢ exposi¢do dos testemunhos materiais relativos & histéria da motorizago
em Inglaterra, desde 1895 até ao presente, promovendo igualmente o estudo e

investigacdo sobre o tema.

228 hittp://www.heritage-motor-centre.co.uk/

2 http.//www.ipl.co.uk/MG/herit00a html

% A British Leyland é um dos construtores que passou a integrar o Grupo Rover durante a década de 80.

%1 Os mais antigos exemplares ainda em chapa de vidro s3o de 1900.
2 Os mais antigos dos quais dos anos 20.
23 http://www.beaulien.co.uk/motormuseum/index.htm
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Este Museu foi fundado em 1952, entdo com o nome de Montagu Motor Museum,
pela acgfio de Lord Montagu em memdria de seu Pai, John Scott Montagu, um dos
pioneiros da motorizagdo rodovidria em Inglaterra.

A designagdo National Motor Museum, sé a encontramos mais tarde, mais
concretamente em 1972, quando ¢ formada a Funda¢io de caridade designada por

National Motor Museum Trust Limited>>*

, com o proposito de dirigir os destinos de
um Museu que ndo parava de crescet.

Tido durante bastante tempo como o mais importante Museu consagrado ao Automével
no Reino Unido, o National Motor Museum continua hoje, através do seu espolio
composto por cerca de 250 viaturas e dos inimeros itens relacionados com a historia da
motorizagdo rodoviaria, a desempenhar um papel importante enquanto institui¢io
orientada para a difusfio cultural de um patriménio intimamente ligado 4 histéria social

¢ econdmica dos séculos XIX e XX.

3.4.3 - Europa continental

Na Furopa continental, podemos naturalmente encontrar inlimeras propostas
museoldgicas com caracteristicas estruturais idénticas ¢ algumas outras que apesar de
partilharem na esséncia os pressupostos orientadores dos 3 exemplos Ingleses,

manifestam algumas diferengas particulares.

Outros exemplos poderiam ser invocados no vasto panorama museologico, dedicado no
Reino Unido, como o Ramsgate Motor Museum, o Haynes Motor Museum, ou o
National Museum of Science and Industry.

Contudo, a escolha destes 3 exemplos prende-se com a convicgdo da sua importancia
para a consagracio da memoéria do Automoével, no panorama museolégico Inglés e
mundial.

No continente Europeu, podemos igualmente encontrar propostas de caracteristicas
idénticas as anteriormente citadas e algumas que apesar de partilharem na esséncia os

mesmos pressupostos estruturais, manifestam algumas diferengas particulares.

234 hitp://www.beaulien.co.uk/motormuseum/nmmtrust.cfm

100



Assim escolhi 7 casos especificos em representagdo de um universo mais vasto de

propostas museoldgicas de 4mbito nacional.

3.4.3.1 - Musée d'automobile Manoir

O primeiro dos quais & o Musée d'automobile Manoir™>,

Obra de Michel Hommell, um reputado coleccionador de automoveis, a propriedade
situada em Loheac, onde se vira a instalar o Museu, ¢ adquirida em meados dos anos 80.
O Musée d'automobile Manoir é inaugurado 10 anos mais tarde, concretizando o
sonho pessoal de realizar um Museu do Automével com a sua vasta colecgdo.

Este projecto compreende duas vertentes.

A expositiva, concretizada num espago com cerca de 14.000 m2 onde se encontram
dispostas as cerca de 400 viaturas que compdem uma colec¢do marcada essencialmente
pela presenca de viaturas desportivas e de competicfio, mas onde também existem
motores ¢ mesmo hipomdveis, bem como diversos outros itens relacionados com a
histéria da motorizacdo rodovidria que possibilitam a recriagdo histérica de diversos
ambientes.

Neste espago sfo realizadas as actividades pedagbgicas e comerciais.

Outra vertente desenvolve-se no Circuito de Lohéac, um circuito homologado para
competicio automdvel, onde sdo ministrados diversos cursos de condugfo desportiva e
de condugdo preventiva e decorrem outro tipo de actividades comerciais orientadas para
actividades de Outdoors de empresas, e para a experiéncia de tripular uma viatura de
competi¢io que pode ser classica ou actual.

Este circuito consta do calendédrio desportivo de diferentes campeonatos regionais e

nacionais franceses.

3.4.3.2 - Musée National de I'automobile

Ainda em fterritério francés, referencia para o Musée National de 1'automobile -

Collection Schlumpf, também conhecido como Mulhouseum?®.

25 hitp://www.manoir-automobile. fr/welcome/index.php
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Aberto em 1982, este Museu resulta de um processo de salvaguarda da coleccio de
Automoveis de colecgdo, antiga pertenca de Fritz Schlumpf, e das instalagGes que o
mesmo havia gradualmente transformado de fabrica de fio de 13 para Museu de
Automéveis®™’ .

A colecgfio existente é composta por cerca de 600 viaturas, das quais 400 se encontram
permanentemente expostas nos 17000m2 do Museu, retractando aspectos da invencgéo e
desenvolvimento do Automével como meio de comunicagfio reservado as elites até

meados do século XX e profusamente utilizado na Europa a partir de 1960.

O facto mais marcante desta colecgio consiste na presenca de cerca de 100 viaturas da
marca Bugatti, constituindo uma das maiores colec¢des de viaturas desta marca

existente em todo o mundo.

Parte de um movimento museolégico local consagrado ao desenvolvimento Industrial, o
Musée National de I'automobile - Collection Schlumpf ¢ um dos 7 Museus que
compdem o Servico Educativo e Cultural dos Museus de Mulhouse.

Federado na Associacic de Museus sem Fronteiras??

, € com protocolos de
colaboragio estabelecidos com a Academia de Strasbourg, a DRAC*?, ¢ a cidade de
Mulhouse, o Servico Educativo e Cultural dos Museus destina-se a atingir uma melhor
rentabilidade de meios e criar publicos mais vastos para qualquer dos 7 Museus®® que
integram o protocolo, levando em linha de conta a dimens3o das ciéncias e das técnicas
patentes neste retrato do tecido Industrial da cidade, e as possibilidades de analise e

reflexdo em ligagio destas realidades com a histéria das ideias.

Institui-se como um dos mais importantes Museus de Automéveis da Europa, com mais

de 4 Milhdes de visitantes nos Gltimos 10 anos e um exemplo de salvaguarda

236 http://www.mulhouseum.uha.fi/site/musees_pres automobile.php

7Y affon, 1982
22 hitp://www.koechlin.net/bk/bk40 04.htm

" nttp://www.alsace.culture.gouv.fr/cgi/index_noframe.php?milieu=/fi/ladrac/miliew.htm&page=http://w

ww.alsace.culture.gouv.fi/cgi/siteservice.php?ID SERVICE=13&ID PAGE=104

290 Musée du Textile et dés Costumes; Musée Historique; Musée EDF Electropdlis; Musée Frangais du
Chemin de Fer; Musée National de L’ Automobile; Musée du Papeir Peint.

Para mais informagio visitar

hitp://www.mulhouseum.uha.fr/site/musees pres automobilefOfe.html?musld=2
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patrimonial numa 4rea onde os valores monetdrios envolvidos séio bastante elevados,
facto apenas tornado possivel pela colaboracdo conjunta de entidades publicas e

privadas de caracter regional e nacional.

3.4.3.3 - Autoworld

Outro Museu incontorndvel no panorama de museus consagrados 4 histéria do
Automével, é o Museu Belga Autoworld™!.

Criado em 1986 ¢ estabelecido no monumental Palais Mondial**, onde tiveram lugar

os famosos Saldes Automovel de Bruxelas entre 1902 e 1934, o Autoworld detém e
expde um espolio de 550 viaturas antigas, provenientes de 5 colecgBes, em
representagdo da historia do automével desde 1886.

O espdlio encontra-se particularmente marcado pela figura de duas colecgdes
particulares, onde a presenca de viaturas fabricadas na Bélgica constitui o denominador
comum.

A Colecgio Mahy™®, obra da actividade de coleccionador de Ghislain Mahy, que ao
longo da sua vida adquiriu cerca de 350 viaturas antigas que com a ajuda dos seus filhos
preservou e restaurou.

A Colecgiio Thiry Marcel®®, antigo mecénico e vendedor de Motocicletas que se
dedicou ao coleccionismo e restauro de Motocicletas antigas, muito apreciadas durante
o inicio do Século XX.

Espago também para eternizar a memoria o primeiro Saldio Automével Belga, em 1902,
enquanto evento central para os primeiros esbo¢os comerciais de uma industria em
expansio, na qual a Bélgica, entdo grande pélo industrial europeu, desempenhava um

papel pioneiro.

2 http://www.antoworld.be\en\10.html

22 No final do Século XIX a Bélgica encontrava-se no auge do seu poder econémico e industrial.

O Monarca ent3o reinante, Leopoldo II, decide criar junto a Bruxelas, um Parque onde uma classe
burguesa em ascensdo pudesse passear, munida de alguns pavilhdes onde viriam a ser instalados Museus
dedicados & celebragdo do passado glorioso da nagéo.

Nasce assim o Parc Cinquentenaire, um complexo com diversos edificios, encimados por uma entrada em
Arco, onde se integra o Palais Mondial, instalag8o edificada em 1880 para a Exposi¢iio Mundial que teve
Iugar nesse ano.

23 hitp://www.autoworld.be/fr/4 mahy.asp

24 nitp://www.automag be/article.php3?id article=517
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Outros espago retém a evolugdo do Desenho Automoével, enquanto manifestaciio do
extraordinario esforco realizado na estética e na técnica consagrada ao Automovel, e a
Galeria Pierre D’Leteren, uma exposigdo onde € possivel observar a evolu¢do de uma

relaco existente desde sempre entre arte, status e transporte pessoal.

3.4.3.4 - Muscu da Mercedes-Benz

O Museu da Mercedes-Benz’* em Stuttgard na Alemanha, por seu turno, assume
como especial particularidade a busca de uma redefini¢éo da relagfio existente entre o
espago e o visitante, formulando dois percursos, em espirais opostas, que como numa
cadeia de ADN encaminham o visitante do topo do edificio, onde tem inicio os
percursos expositivos, até a sua base, local onde terminam os percursos com as viaturas
mais recentes.

Dai o visitante sai para o exterior, o parque industrial da marca, e para um mundo de
algum modo tornado melhor pelo esfor¢o tecnoldgico realizado por uma marca com

cerca de 120 anos de hist6ria.

Os dois percursos, denominados Lendas e Colecg¢do, encontram-se em cada patamar,
permitindo ao visitante optar sobre o percurso a efectuar no patamar seguinte.

Segundo os responséaveis pelo projecto, a caracterizagio museologica e museografica
aplicada a cada um dos percursos, prende-se com a interpretagio feita das caracteristicas
essenciais do espolio, em fungdo das principais fun¢gSes do Museu, a deposi¢do € a
exposicao.

Por esses factos, o percurso “Lendas”, onde estdo presentes as mais significativas
viaturas dos 120 anos de historia da marca, desenvolve-se através de salas iluminadas
artificialmente, onde se promove alguma distanciagfio entre o visitante ¢ o objecto,
criando um ambiente quase cenogréafico.

O percurso “Colecgfio” actua essencialmente do mesmo modo que uma reserva
visitavel, onde a proximidade entre o objecto ¢ o visitante, apesar de modelada em

funcdo dos exemplares, € menos acentuada.

25 hitp://www.mercedes-
benz.com/content/mbcom/international/international website/en/com/Brandworld Museum.htmi?lang=¢
n&referrer=
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Este percurso estabelece-se na linha de contorno do edificio, recorrendo a luz natural.
Este novo Museu da Mercedes-Benz desenvolve-se em cerca de 17000m?2, e alberga um

total de 100 viaturas, tendo sido inaugurado no ano de 2006.

3.4.3.5 - Museu dos Transportes Suico

Nio muito longe, em Lucerne, esta instalado o Museu dos Transportes Suico, no
original Verkehrshauns®*.

Trata-se de um projecto cuja missfo consiste em dar a conhecer o passado, o presente, €
o futuro dos transportes, bem como da mobilidade por terra, ar e mar.

Conta para tanto com um espélio composto por cerca de 3000 pecas, dispostas ao longo
de 20.000m?2.

O discurso expositivo decompdem-se em 5 nucleos tematicos — Aviagdo e Viagens
Espaciais; Comunica¢fio; Transportes Ferrovidrios; Funiculares ¢ o Turismo;
Transportes Rodoviarios.

Este Museu desenvolve ainda programas de conservagdo e restauro de diferentes tipos
de artefactos técnicos que compdem o seu espdlio, assumindo-se neste particular como
um organismo pioneiro nesta matéria dentro do espaco geografico suico.

Possui igualmente um importante arquivo documental composto por fotografias,
desenhos técnicos, material publicitirio, livros e outros, dedicados ao tema central do
Museu — O desenvolvimento dos transportes e da mobilidade na Suiga.

A originalidade deste projecto centra-se no facto de este apostar claramente num
discurso expositivo bastante orientado para a interac¢fo e a experimentacio.

Situado a meio termo entre um Museu dos Transportes ¢ um Museu de Ciéncia, o
Verkehshaus cativa todos os géneros de publico ¢ assimila a experiéncia de diferentes
empresas de transportes que activamente colaboram mostrando essencialmente a sua
tecnologia e aspectos menos conhecidos das fungdes que desempenham.

Assim, a par com a disposig8o tradicional de viaturas historicas, encontramos ao longo
do Museu outros pontos de interesse como simulagio de um centro de comando de

trafego aéreo, uma ponte de comando de um navio, ou um simulador de crash test.

26 hitp://www.verkehrshaus.ch/en/information/aktuell/index.php
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3.4.3.6 - Musecu da Ciéncia e da Técnica da Catalunha

De Espanha chega-nos um exemplo de um outro tipo de estrutura na qual a memoria
dos transportes de cariz regional, nas suas diversas vertentes, encontra um
enquadramento adequado.

O Museu da Ciéncia e da Técnica da Catalunha*’

, instalado na antiga fabrica de
lanificios, Aymerich Amat y Jouer, na povoagdo de Terrassa, resulta de uma ambigio
Catali antiga. A formag@o de um Museu de cuja acgdo resultasse um alargamento do
conhecimento histérico da ciéncia, da técnica e do processo de industrializacdo catala,

assim como das implica¢des que estes produziram na sociedade local.

Com este objectivo em mente, podemos referir que a existéncia de uma colecgdo,
composta por automéveis, camides, motores, avides, motos e bicicletas, permitiu
formular uma exposi¢éio de caracter permanente, capaz de reconstruir a memoria da
evolugiio dos transportes em Espanha, com particular incidéncia para o percurso
efectuado no seio desta regifio administrativa desde 1957, data da sua criagéo.

O contributo das industrias da regifio neste particular fica bem evidenciado através da
mostra de alguns exemplares histéricos como o Sear 600 de 1957, os diversos
exemplares de Hispano-Suiza, empresa fundada em 1904, para a Voisin Automoviles, ou
ainda para os motores de avido Elizalde realizados através da juncgdo de dois motores
Hispano-Suiza.

O Museu encontrou também lugar para a colecgio Montesa®*®

, inicialmente uma
exposicdo temporaria realizada sob o nome Viva Montesa, que acabou por passar a
integrar permanentemente o Museu apds assinatura de um protocolo entre a
mMACTAC ¢ a familia Permanyer, administradora da coleccdo Pere Permanyer, o

fundador da companhia e responsavel pela formagfo dessa colecggo.

Deste protocolo resultou também a entrada no Museu da Ciéncia ¢ da Técnica da
Catalunha um considerdvel espdlio de livros, revistas, fotografias, catdlogos e outros

materiais relativos 4 histéria desta marca espanhola de motocicletas.

247h

ttp://www.mnactec.com/esp/index.htm

248

http://www.montesaweb.com/f home_cast.htm
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3.4.3.7 - Museu da Policia de Estado Italiana

Em representa¢io de Museus consagrados & edificagdio da memoria de institui¢des ou
organizagdes nas quais a presenca de um espdlio automoével permite constituir a
esséncia do discurso expositivo, proponho o Museu da Policia de Estado Ttaliana®®.

Este Museu passa em revista um percurso temporal percorrido por aquela institui¢fio ao
longo dos cerca de 70 anos que intervalam o inicio dos anos 30 até aos nossos dias,
resumindo os momentos mais significativos da instituigdo e da sociedade italiana,
recorrendo as viaturas da frota presentes na Policia de Estado Italiana em cada um

desses momentos.

Inaugurado em Outubro de 2005, este Museu da “autohistoria” da instituicdo, conta com
um espolio composto por cerca de 50 viaturas, divididas entre automdveis, motos,
scooters e bicicletas, bem como diverso material relacionado directamente com a

actividade.

O discurso expositivo adoptado remete sempre para uma interligacdo da evolugio
histérica do objecto da exposi¢do — A Frota da Policia de Estado Italiana — com os
factos contemporaneos da histéria da institui¢do ¢ da sociedade italiana em geral.

Tal relagdo ¢ materializada por recurso a fotografias e citagBes célebres, que
presumivelmente sintetizam a sociedade civil contempordnea aos objectos policiais
eXpostos.

A outro nivel, procura-se estabelecer uma ligagdo directa com a histéria da instituicio e
a experiéncia de viver por dentro o quotidiano da Policia, vertente que aproveita para
colocar algumas questdes relativamente 4 vivéncia dos problemas postos pelo trafego
nos nossos dias ¢ a divulgacfo de algumas solugdes que a institui¢io se encontra a

desenvolver para lidar com essas realidades.

29 http://www.poliziadistato.it\pds\primapagina\museo auto_polizia\index.htm
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3.4.4 - Panorama Nacional

No territdrio nacional a existéncia de Museus dedicados ao Automével, aos transportes
em geral ou a outras questdes que se interlignem com a cultura Industrial, sio muito
recentes quando comparadas com outros projectos existentes no universo Europeu.

Tradicionalmente, isto deriva do facto de o nosso Pais ter tido uma revolugo Industrial
muito tardia e incipiente, que néo alterou a nossa defini¢do enquanto Pais de expressdo
essencialmente rural, onde as graduais ¢ pontuais alteracdes aos modos de vida
contrastam com as transformacdes radicais sentidas nos planos econémico e social que

caracterizaram os Paises hoje munidos de forte tecido industrial.

3.4.4.1 - O Museu Nacional dos Coches

Portugal possui contudo, um dos mais antigos Museus dos Transportes & escala

mundial. O Museu Nacional dos Coches>’,

Obra da directa intervencdo da Rainha D. Amélia de Orlesns e Braganca, mulher do rei

D. Carlos I, o Museu dos Coches Reaes como entdo se chamava, foi inaugurado no dia
23 de Maio de 1905.

Este Museu surge no seguimento da representacéio Portuguesa na exposi¢ao universal de
1900 em Paris, onde uma colecgfio de viaturas de gala da casa real foi mostrada ao
publico.

D. Amélia terd entdo ficado ciente da importincia relativa das ditas viaturas e da
valéncia cultural de uma tal mostra, encetando diversos esforgos no sentido de reforgar a
colecgéo.

Para tanto angariou os apoios do Monsenhor Joaquim Boto, Cénego da Patriarcal de
Lisboa, do Conselho do Rei e do seu Estribeiro-Mor, Tenente-coronel de Cavalaria
Alfredo Albuquerque, que reforgaram a intengdo de materializar uma exposigio
permanente em instalagGes condignas.

O local escolhido foi o Picadeiro Real de Belém que deixara de ser utilizado e onde, ha

€poca, ja se encontravam armazenadas algumas das principais viaturas da corte.

20 hitn//www.museudoscoches-ipmuseus.pt\pt\frameset.htm
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Apos a implantagiio da Republica em 1910, o Museu passa a designar-se por Museu
Nacional dos Coches e o seu espolio enriquecido com outros veiculos pertenga da

Coroa, do Patriarcado de Lisboa e de algumas casas nobres.

Hoje o Museun retine uma colecgdo que ¢ considerada tinica no mundo devido a
variedade artistica das magnificas viaturas de aparato dos séculos XVII, XVIIl ¢ XIX, e

ao ntiimero de exemplares que integra.

3.4.4.2 - Museu do Caramulo

Cinquenta anos depois, nasce a outra referencia museal do sector dos transportes

portugueses. O Museu do Caramulo®'.

Fruto de uma estratégia pensada pelos irmdos Abel e Jodo Lacerda, filhos de Jerénimo
Lacerda o mentor do Sanatdrio do Caramulo, o Museu resultava de uma tentativa de
tornar gradualmente aquela localidade num pélo turistico, capaz de encontrar novos
tipos de publico e de afastar a conotagio negativa que o local possuia pela ligacdo

directa com o tratamento da tuberculose.

Esta preocupagfo surgia alids na sequéncia dos grandes avangos cientificos produzidos
pela aplicagéo dos antibidticos no tratamento daquela doenca, facto do qual resultava

num declinio dos tratamentos tradicionais.

O Museu abre em 1959 como Museu de Arte, consequente da actividade coleccionista
de Abel Lacerda, mas a sua morte trés anos antes abre lugar para a adicdo de uma

colec¢do de 22 viaturas da propriedade de seu irmdo Jo#o, ao espago expositivo.

Em 1970, as exposi¢des sfo separadas, dando lugar a dois Museus auténomos. O Museu
de Arte e 0 Museu Automével.

Desde entfio ¢ apesar de diversas vicissitudes, a coleccdo de Automdveis ndo para de
crescer, passando das 22 unidades originais, para as actuais 100, divididas entre

Motociclos (30) e Automdveis (70).

51 hitp://www.museu-caramulo.net\fundacao.html
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Este Museu possui hoje uma das mais importantes colec¢es privadas existentes em
territorio nacional, valor reconhecido ndo sé pelo valor intrinseco de algumas das pegas,
mas sobretudo pela participagdo que estas tiveram para a histéria do Automével em

Portugal, tornando esta colecgfio uma referencia patrimonial incontornavel.

3.4.4.3 - Museu dos Transportes ¢ Comunicacdes

Mais recentemente, o projecto inerente ao Museu dos Transportes e
Comunica¢des®™>, situado no antigo edificio da alfindega do Porto, reformula os
pressupostos tradicionais pelos quais se edificavam em Portugal, Museus consagrados

a0 Automovel.

Assim, em vez de o Museu surgir como o resultado natural de uma bem sucedida
actividade de coleccionismo, ele surge, pela primeira vez no nosso Pais, na sequencia de
uma reflexdo sobre o fendmeno automoével na sua relagdo com a histdria social do
século XX.

A inversdo deste processo resultou da formagdo de uma associa¢@o sem fins lucrativos,
composta por 56 associados individuais e 25 institucionais, cuja missio

“... reside no contributo para a clarificacdo de conceitos e ideias
subjacentes ao papel que os transportes e as comunicacbes assumem nas

. N 25
sociedades contempordneas.” >

A estrutura criada leva a que o Museu acabe por ser proprietario de apenas duas
viaturas, adquiridas alids para dar corpo a projectos pedagdgicos que poderiam advir em
prejuizos para as mesmas.

As restantes viaturas presentes no Museu séo pertenca de associados, entre os quais

encontramos o ACP-Classicos™* ¢ 0 CPAA®®, instituigdes através das quais se procura

252 http://www.amtc.pt\musen\index.html

23 Ayres, Isabel Maria Cardoso, in “O Autom6vel no espago e no tempo” p.7, Porto, AMTC, 2001.

2% http://www.acp.pt/index.php?&MIT=1700&template_id=5637&xpto=1&a[1=0,

253 http://cpaa.no.sapo.pt/
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encontrar as viaturas que ciclicamente sdo substituidas dentro dos diferentes niicleos

que constituem o discurso expositivo do Museu.

Ou seja, ¢ o Museu que projecta e determina os conteudos € as formas como os temas
sdo abordados, bem como ¢ ele o responsavel pelas manifestagdes de caracter ludico e
pedagdgico dos seus programas, em concordincia com o0s quais se procura, dentro do
universo dos associados da AMTC>®, encontrar as viaturas que se adequem ao

estabelecido.

Este facto é extremamente inovador ¢ constitui um marco na museologia deste sector,
sobretudo quando nos situamos num contexto museolégico marcado pela indiscutivel
sobreposi¢do do valor intrinseco do objecto sobre a sua capacidade de actuar como
referencial de memoria num dado discurso expositivo.

Na 4rea dedicada aos transportes colectivos urbanos, destaque para as duas principais
referéncias:

O Museu da Carris ¢ o Museu do Carro Eléctrico da Sociedade dos Transportes
Colectivos do Porto (STCP).

3.4.4.4 - Museu da Carris e 0 Museu do Carro Eléctrico dos STCP

O Museu da Carris>’, situado nas instalacdes da empresa em Alcantara, alberga uma
vasta colecgdo representante da actividade da institui¢do desde o seu inicio em 1873.

Define-se como um Museu de empresa, onde a missdo de preservar as memorias e
divulgar o contributo que a Companhia Carris de Ferro de Lisboa prestou ao

crescimento de Lisboa, assume um papel central na sua existéncia.

Composto por duas édreas distintas, interligadas pelo recurso a um dos primeiros
eléctricos a circular em Lisboa, datado de 1901, o Museu da Carris desenvolve um
programa expositivo na area 1, situada no edificio onde se encontra a sede social da

companhia, onde se promove a divulgac8o do percurso histérico da mesma, mostrando

256 h

ttp://www.amtc.pt/portal/alias _amtc/lang,_en-
US/iabID  539/FirstChild  540/DesktopDefault.aspx

257 http://www.carris.pt/index.php?area=empresa_visao
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ao longo dos 230m2 da instalagio, documentos, fotografias e objectos ligados &

actividade como fardas, obliteradores ¢ bilhetes.

Por sua vez, a drea 2 procura recriar o ambiente vivido nas antigas oficinas.

Instalada numa superficie que cobre 1980 m2, onde de facto se situavam antigas
oficinas, podemos encontrar equipamentos oficinais diversos e viaturas dos diferentes
tipos que a Companhia Carris de Ferro de Lisboa possuiu e explorou ao longo da sua

existéncia.

Assim este Museu assume-se como um Museu vivo, onde todas as viaturas presentes se
encontram em boas condigdes de conservacdo e podem circular, dando corpo a

diferentes programas de exterior promovidos pelo Museu.

O Museu apresenta a possibilidade de marcagfio de visitas guiadas e de visitas escolares.
Possui igualmente uma 4rea comercial onde se encontram disponiveis diversos artigos
relativos 8 actividade como malas de cobrador, miniaturas de eléctricos, e diverso
merchandising.

As edi¢Oes marcam também presenca, sendo possivel adquirir 10 livros diferentes.

Todavia, ndo foi possivel confirmar, através do site, a existéncia de uma programacéo

especifica, nem de nenhuma accéo regular em que o Museu se envolva.

A Carris disponibiliza contudo informagfo sobre passeios turisticos, a realizar em
Eléctricos antigos, em dois circuitos possiveis — O Circuito das Colinas e Circuito dos
Descobrimentos.

Informa igualmente sobre os precos e trajectos relativos ao aluguer de Eléctricos do
Museu.

Por comparagfo, e apesar de se situar fora do &mbito de estudo por ndo possuir material

rodoviario, 0 Museu do Carro Eléctrico dos STCP>*?

, ho Porto, projecto com o qual
partilha uma estrutura semelhante, leva-nos a tomar consciéncia de que algo mais é
possivel fazer para divulgar a existéncia e os conteudos de um Museu com estas

caracteristicas.

258 http://museu-carro-electrico.step.pt/pt/
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Efectivamente, estabelecendo um paralelo relativo a informacgfo existente sobre dois
Museus, que sio de resto promovidos pelas principais entidades de transportes
colectivos das respectivas cidades, cuja formacio remonta, em ambos os casos, a
meados do Século XX, temos que concluir que as intengdes e programas sdo melhor
conhecidos no segundo caso.

Este facto deve-se, entre outras, a uma maior aposta na estrutura museografica, a
qualidade grafica dos contetidos do Site na Internet, ao seu programa pedagogico, com
Packs educativos para diferentes niveis do ensino bésico, ao seu programa comercial e
recreativo, que adiciona ao servico de aluguer de Eléctricos a possibilidade de aquisi¢cdo
de pacotes que incluem a visita a outros Museus e pontos de interesse cultural utilizando
um Eléctrico histérico, ou a organizagio de Festas de Anos para criangas que também
incluem um passeio de Eléctrico.

Para investigadores, destaque para os servicos on-line de Biblioteca e pesquisa

fotografica.

Lugar ainda para uma referencia breve para outros dois Museus igualmente situados

fora do Ambito de estudo.

3.4.4.5 - Outros projectos museologicos

O Museu dos Transportes Urbanos®, da Cémara Municipal de Coimbra, criado em
1982 encontra-se actualmente desactivado. Este museu foi o primeiro do género na
Peninsula Ibérica, tendo sido inaugurado dois anos depois de terminarem os servi¢os

dos carros eléctricos na cidade de Coimbra.

O projecto museolégico polinucleado da CP**, incumbido da misséo de proceder a
recolha, preservacio e divulgacio de todos os materiais relacionados com a histéria dos
transportes ferroviarios em Portugal.

Este Museu devera ser composto por 10 niicleos, encabegados pela instalagio existente

no Entroncamento.

29 http://apac.cp.pt/museus/museus.htm#fcoim

260 http://amf.cp.pt/musen.htm
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S#o esses nicleos Valenga, Braga, Lousado, Arco de Batlhe, Chaves, Braganca,

Macinhata do Vouga, Santarém, Estremoz ¢ Lagos.

Os restantes exemplos de estruturas museoldgicas existentes em Portugal que de algum
modo contribuem para a preservacdo patrimonial dos transportes rodoviarios,
correspondem a projectos museologicos onde a presenga de viaturas marca fortemente a
composicdo dos respectivos espoélios.

E o caso concreto dos diferentes projectos museolégicos dos Bombeiros, promovidos
por diversas corporagdes, entre as quais destaco, 0 Museu do Bombeiro, promovido
pelo Regimento Sapadores Bombeiros de Lisboa, ¢ o Museu do Batalhdo de
Sapadores Bombeiros do municipio do Porto, mas onde se encontram também outros
Museus de menor dimenséo como o Museu Jilio Cardoso, da Liga dos Bombeiros
Portugueses, 0 Museu dos Bombeiros Voluntirios de Vila do Conde ¢ 0o Museu
Manuel Valdés Sobral, dos Bombeiros Voluntdrios de  Valenga.
O projecto do Museu do Bombeiro conta com um espolio material e documental
bastante extenso e diverso, entre o qual € possivel encontrar cerca de 50 viaturas com as
mais diversas funcionalidades ¢ idades.

Este projecto possui ja uma instalagio edificada com os requisitos solicitados pela
coordenadora do projecto, a Dra. Moénica Duarte de Almeida, encontrando-se, em
Agosto de 2006, a aguardar dotagfio orgamental extraordinaria para a execu¢@o dos

programas museologicos e museograficos.

Néo foi possivel apurar dados suplementares sobre os restantes projectos, para alem da

presenga unanime de viaturas de traccdo animal, humana e motorizada.

3.5 - Referencias pedagégicas e praticas comerciais: A construcio de uma relacio

pacifica

Apesar das diferengas patenteadas entre os varios tipos de propostas museoldgicas
apresentadas anteriormente, no que concerne aos programas pedagégicos e culturais,
bem como aos inevitaveis programas comerciais, as convergéncias encontradas sdo bem

mais evidentes que as divergéncias.
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Efectivamente, como denominador comum encontramos uma clara preocupagio com a
abertura das instituicOes museais ao espago exterior, projectando eventos ou
participando em eventos realizados por outrem, utilizando para tanto as valéncias de

espolios compostos por material rolante.

Esta dinidmica ¢ observada tanto em Museus de Transportes como em Museus de
Automoveis nas suas mais variadas formas e géneros, particularmente naqueles em que
a sua implantagfio permite dispor de espagos exteriores com a dimensdo desejada.

A producdo de eventos com tais caracteristicas revela um forte potencial, capaz de
catalizar a atencdo de interessados e entusiastas dos mais variados tipos de viaturas
antigas e classicas, dinamizando os espagos dos Museus, tornando-os vivos,
participados € no processo ampliando tendencialmente o leque de publicos que servem
de base de sustentagio a estas institui¢des museais.

De igual modo, estes eventos revelam-se uma mais valia evidente na difusfo de uma
imagem positiva ao produzirem a possibilidade de revelar o trabalho desenvolvido ¢ o
cuidado e competencia postos na manutencio e recuperagio das viaturas e outros

artefactos existentes nos espolios das instituigdes museais.

Tal € o caso do Coventry Transport Museum’*! que promove diversos eventos, entre
os quais se destaca o Coventry Festival of Motoring262, um evento realizado em torno
de uma prova de estrada e da concentragdo de varias centenas de automoéveis e
motociclos, antigos e classicos, provenientes de associados dos varios clubes presentes,

sendo atribuidos prémios para as diversas categorias das viaturas participantes.

O Heritage Motor Centre*® apresenta por seu turno, um calendério bastante recheado
de eventos a realizar no seus terrenos durante os meses de verio, alguns bem curiosos,

como o Transit Van Club National’** ou o Blue Oval Day”®, assim como 0 BMW

281 hitp://www.transport-museum.com\index.html

22 hitp://www.festival-of-motoring.co.uk/

263 hitp://www.heritage-motor-centre.co.uk\sectionpages\museum_index.html

264 hitp://transitvanclub.co.uk/

265

http://www .heritage-motor-centre.co.uk\events\blueoval.htm!
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Festival’®®, o Best of British Show”®’ ou ainda diversas provas de estrada para Motos

antigas ¢ classicas.

Outros Museus em Inglaterra promovem eventos do mesmo tipo, como o Haynes

Motor Museum268, integrados no calendario dos seus Summer Live Action Days%g,

27 271

ou o National Motor Museum””® em Beaulieu com o International Autojumble’”" ¢

as suas famosas provas de estrada.
Em Inglaterra referencia ainda para eventos como o Steam Weekend””* do East Anglia
Transport Museam>” ou para o Children’s Fun Day”4 ¢ o Grampian Motocicle

Convention’” do Grampian Transport Museum?>’®.

Saltando até & Bélgica, encontramos o Autoworld®”’

278

albergando o International Aute-
Union Veteranen Treffen'", evento consagrado a entusiastas ¢ proprietarios de
viaturas da marca alema, onde € possivel trocar informagdes ¢ pecas na feira dedicada
ao tema, bem como participar na prova de estrada com cerca de 100 Quilometros de

extensao.

268 http://www.heritage-motor-centre.co.uk\events\bmw.htm}

267 hitp://www.heritage-motor-cenire.co.uk\events\bob.html

268 http://www.haynesmotormuseum.com\index.html

269

http://www.haynesmotormuseum.com/museum/evenis.html

270 http://www beaulieu.co.uk\motormuseum\index.htm]l

27! witp://www.beaulieu.co.uk/common/majorevents.cfim?Event=2

272 hitp://www.eastanglianlife.org. uk/steam.html
273 bttp://www.eatm.org.uk\index htm

2 nttp://www.eatm.org.uk\index.htm
275 http://www.gtm.org.uk/0608 15MopedInfoPack.doc

278 hitp://www.gtm.org.uk\index.html

277 hitp.//www.autoworld.be\en\10.html

278 http://www.auto-union-veteranen-club.de/clubporirait.html
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280

Em Franca podemos encontrar no Maneir Automobile’™ o Festival Auto®™®, evento

composto por provas de estrada, condugdo na pista do Museu, exposicdes tematicas™' e

Automobilia.

Fugindo a regra encontramos ainda assim Museus com a responsabilidade de um
Verkehshaus®™ (Museu dos Transportes Suico), o Museu dos Transportes de
Londres™ ou o caso portugués do Museu dos Transportes e Comunicagdes”™
situado no edificio da alfandega do Porto.

Para tais instituigdes museais, a missdo as quais se encontram consagradas e a
respectiva defini¢io dos seus objectivos, implica outro tipo de orientagdo aos seus

contetidos programaticos.

O Verkehshaus assume-se como um Museu situado a meio caminho entre um Museu
dos Transportes convencional e um Museu de ciéncia, dedicado na sua esséncia 2
explicagdo dos fendmenos fisicos ligados de algum modo aos transportes, vocacionado

para a experimentagio e interactividade proporcionada pelas novas tecnologias.

Por seu turno, no Museu des Transportes de Lomdres, a inexisténcia de uma
programacio continuada de eventos no exterior explica-se pela abordagem realizada a
tematica dos transportes e a indisponibilidade de espago fisico para poder, a semelhanca
de outros Museus de Transportes situados em metrépoles com menor densidade
populacional, realizar eventos centrados na mobilidade de viaturas do seu espélio.

Ainda assim, este Museu estabeleceu um programa educativo denominado Museum's

285

Citizenship Programme™, consagrado a criancas em idade escolar, no qual se

e http://www.loheac-
evenements.com/wrapper/index.php?file_wrap=manoir.php&PHPSESSID=c]3baeb0697bcd48bb85a7bib
didi4ff

280 hitp://www.manoir-automobile.fr/dossiers/dossierse3f5 html?id dossier=1

%1 Como exemplo a exposigo na edigiio de 2005, dedicada aos 50 anos da Alpine, preparador automével

mais conhecido pela sua parceria com o construtor Renault, que se constituiu como uma das principais
referencias historicas do automobilismo francés.

22 hitn://www.verkehrshaus.ch/en/information/aktuell/index.php

% http://www.ltmusenm.co.uk/index.shtm!

28% http://www.amtc.pt/musew/index.html

285 http://www.ltmuseum.co.uk/learning/usl.shtm}
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promove a educacdo para uma utilizagfio consciente e segura da rede de transportes
publicos Londrinos, estando previstas nas acgdes a visita a estagdes de Metropolitano de
grupos escolares, que em ligacdo com os estabelecimentos de ensino promovem

também um alargamento do conhecimento historico sobre este meio de transporte.

Outro denominador comum a todos os grandes Muscus desta area ¢ a existéncia de
programas com um forte cunho comercial, tendentes a manter a viabilidade econdmica
de institui¢bes museais cujas verbas envolvidas em despesas correntes, manutengdo,
restauro e museografia, se revelam bastante avultadas.

Passando em analise as principais estruturas de referencia, podemos constatar que estas,
quase sem excepcdo, possuem um Centro de Congressos ou na menor das hipéteses
algumas salas polivalentes que permitem tal utilizacdo. Muitas estfio dotadas de um
restaurante ou cafetaria e a esmagadora maioria possui contractos de Catering com
Hotéis das proximidades ou com empresas especificas do ramo, possibilitando oferecer
aos seus clientes uma gama de servigos que vai desde a simples reunido, eventualmente
dotada de meios audio visuais, até a jantares de empresa, congressos, passando por

cocktails e festas de lancamento de produtos.

Em Portugal apenas o Museu dos Transportes do Porto disponibiliza este tipo de
servigos, possuindo 7 salas com capacidades compreendidas entre as 90 e as 1500
pessoas, € um leque de servicos que abrange os sistemas audiovisuais, a assisténcia

técnica, a tradugdo simultinea, catering, hospedeiras, sinalética e vigilancia e seguranga.

O aluguer de espagos para outros fins, emissdes de televisdo, entrevistas e passagens de
modelos, encontra-se também previsto em muitas destas instituig¢Ges.

Algumas ndo se coibem mesmo de organizar almogos de casamento ¢ de alugar viaturas
quer para a noiva quer para o noivo, ou de organizar festas de aniversario para criangas,
também com a possibilidade de aluguer de viaturas para actividades recreativas.

O aluguer de viaturas é de resto outra fonte de rendimentos possivel, nas suas vertentes
estatica, funcionando estas apenas como clementos decorativos para um qualquer
evento, dindmica com condutor, ou mesmo dinidmicas sem condutor, normalmente em
condigbes especiais de circuito fechado ou num trogo de estrada anteriormente

estabelecido.
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Naturalmente que também aqui se podem introduzir questdes de ordem moral e
deontologica, facto que se traduz em acesas discussdes nomeadamente no seio da
IATM?® sobre as normas que devem reger tais actividades e em que medida elas
podem prejudicar a eficacia ¢ sobretudo a credibilidade das institui¢des museais na
prossecucdo da fundamental relagio socio-cultural com as comunidades de insercéo e
com a basilar missfio de preservar, recuperar e divulgar os referentes materiais inerentes
a um passado que se pretende reedificar.

Importa ainda neste contexto referir que a consciencializa¢io dos possiveis maleficios
que algumas destas actividades podem colocar aos Museus se encontram bem vivas na
mente dos seus responsaveis, observando-se por norma procedimentos estritos ¢ o
suporte de seguros especificos como formas de minimizar nio s6 as possibilidades de
dano nas viaturas como também manter a imagem de seriedade de instituigdes que

representam um patrimonio que as mesmas se obrigam cuidar.

Em resultado, os alugueres de espagos sdo hierarquizados em fungfio do tipo de evento,
adequando estes aos tipos de utilizagio museolégica efectuada na proximidade, e em
situacBes que envolvem viaturas, em fungfio de estudos prévios sobre a capacidade de
carga de utilizacio que as mesmas permitem, afastando espacialmente &areas dos
circuitos expositivos de circulagdo mais intensa e de contemplacio, bem como viaturas
e objectos mais sensiveis, de eventos que potencialmente mais podem contribuir para

altera¢cdes ao ambiente normalmente vivido no Museu.

Outros tipos de servicos como a avaliagdo de danos causados por um acidente, a
recuperagio, o restauro, o acondicionamento, a preparagdo de viaturas para os exames
inerentes ao seu reconhecimento como viatura de colec¢dio, a procura de pegas, o
transporte de viaturas de colecgdo, e a sua avaliagdo, marcam presen¢a em instituigdes
museais como o Haynes Internacional Motor Museum ¢ o Heritage Motor Centre,
sendo que este ultimo adiciona a possibilidade de fornecer aos coleccionadores,
mediante a apresentagdo dos nimeros de chassis e motor, os dados de fabrica relativos a
qualquer viatura de fabricagéo inglesa, facto que se revela da maior importincia para o
sucesso de trabalhos de restauro.

Mais discutivel ¢ a actividade de compra e venda de viaturas que alguns Museus

promovem, vendendo ou trocando viaturas do seu espolio por entenderem que a

286 http://www.iatm.org/finished/start_klein.php
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representatividade das mesmas no contexto expositivo pode ser substituido por outras
viaturas presentes na colec¢fio, ou que a troca destas pode ser benéfica para os
objectivos da institui¢do.

Este tipo de actividade nfo tem grande expressdo por se situar numa fronteira perigosa
entre o que ¢ aceitdvel para uma instituigio museoldgica ¢ o que ndo o é, podendo
facilmente ser confundida com uma actividade que possibilita a alienacfo total das
colecgBes, e como tal, que devera ser regulada por uma escrupulosa ética e um rigoroso
sentido de responsabilidade.

Trata-se todavia de uma actividade marginal, mas ainda assim normal para Museus com

2

a responsabilidade patrimonial € o nome do Stonden Transport Museum 8 0 Museu

88

do Autemével de Lorraine?®® e 0 menos relevante Museu “Classic Cars”*® da Ilha de

Malta.

Os programas comerciais podem ainda assumir outras formas, menos rentiveis mas
naturalmente mais consensuais, cingindo-se a areas de inequivoca validade cultural e

pedag(’)_gica.

S8o os casos dos programas familiares, normalmente a terem lugar durante os fins-de-
semana e periodos de férias escolares, como o Family Fun do Museu dos Transportes
de Londres, programa composto por Workshops, visitas guiadas e encenagdes
historicas, fornecendo uma gama de produtos pensados para corresponder a diversidade
de interesses ¢ abordagens tematicas que uma familia normalmente requer.

Forte presenga também para os mais comuns programas escolares, dirigidos as
diferentes etapas do ensino bésico e secundario.

Neste particular referencia para o National Metor Museum de Beauliew, com os

programas Britain since 1930%°, Motoring Fun®', ¢ The History of the Motor

27 http://www.transportmuseum.co.uk\index. htm]l

288 htip://www.en-lorraine.com\alaachmusee.htm

29 hitp://www.classiccarsmalta.com\index.htm]

20 programa onde as criancas sio levadas 4s compras numa recriagio dos anos 30, almogam num
ambiente dos anos 50 e posteriormente encontram um vendedor de automdveis tipico dos anos 60.

2! Pode incluir um passeio de automével antigo, uma apresentagio humoristica, uma acgio pedagogica

passada numa recriagio de garagem dos anos 30 ou uma caga ao tesouro. A defini¢fio do programa esta
dependente das necessidades especificas do grupo de criancas em quest&o.
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Car’®, bem como para os programas do Coventry Transport Museum, que podem
cobrir dreas como a Historia, Matematica, Arte, Design ¢ Tecnologia, € o ensino do
Inglés, direccionados para o ensino basico e secundario, ou o Turismo para curriculos
escolares mais avangados.

O Heritage Motor Centre por seu turno, desenvolve os programas Time Road®”,
Literacy Day”*, Britain Since The 1930’s*°, Road Safety Day’”® ¢ History of

Transport297.

3.5.1- Panorama nacional

No contexto nacional, 0 Museu dos Transportes ¢ Comunicac¢ées do Porto encontra-
se tracado como um projecto tendente a promover o conhecimento sobre as
comunicagOes, lato senso, e as diferentes formas pelas quais foram introduzidas
alteragdes significativas aos modos de vida contemporinea, sobretudo no que concerne
a reavaliagdo imposta aos conceitos de espago e tempo.

Deste conceito resulta um discurso expositivo composto em torno de um espolio
reunido em fung¢fo dos objectivos tracados.

Assim sendo encontramos na sua vertente dedicada aos transportes, diferentes nticleos
expositivos organizados em torno de temas concretos.

1298

As viaturas estdo essencialmente presentes ao longo do niicleo , sendo aquele espago

predominante em termos globais de 4rea expositiva.

22 programa que traga a evolugio do Automével, incluindo uma apresentagio multimédia e uma
aprendizagem sobre as experiéncias dos primeiros automobilistas.

2% programa desenvolvido para alunos do ensino basico. Os alunos s%o convidados a percorrer um
percurso expositivo com infcio na actualidade e termino nas viaturas de trac¢cfio animal. Os tépicos giram
em torno das formas e componentes que constituem um Automével.

% As criangas sdo patenteadas com uma sess&o de cinema sobre histérias de criangas e uma sessio de
leitura encenada com automdveis antigos. Posteriormente ¢ realizada uma visita ao Museu onde se
proporciona a oportunidade de as criangas se vestirem de acordo com as épocas visitadas.

2 Uma apresentago ilustra as evoluges sentidas no trafego rodovirio, no crescimento do numero de
habitantes das cidades, colocando questdes como o aumento da polui¢io e da sinistralidade rodovidria.

% O programa tem inicio com uma sessio de perguntas-respostas sobre seguranga rodoviaria e os
sistemas de seguranga existentes nos automéveis da actualidade. Os alunos tém ainda oportunidade de
simular as distincias de travagem necessarias para imobilizar uma viatura a diferentes velocidades.

27 Bste programa conta com uma apresentagio sobre 2 histdria dos transportes e a experimentagio de
diferentes tipos de viaturas em representagfio de diferentes épocas.
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Com excepgéio de duas, todas as viaturas presentes sfo propriedade de associados do
CPAA (Clube Portugués de Automoiveis Antigos)m, uma das organizacdes
componentes da AMTC (Associacio para o Museu dos Transportes ¢

Comunicagdes)’™, estrutura que superintende os destinos do Museu.

Ciclicamente, as viaturas presentes dentro das estruturas expositivas sdo substituidas,
individualmente ou em conjunto, por outras semelhantes ou capazes de transmitir a
mesma mensagem expositiva.

Deste modo, 0 Museu concentra a sua actuagdo dentro do edificio, em consonincia com
a abordagem tracada, nfo existindo na definicio do projecto espago para uma
programagdo a desenrolar no exterior muito mais extensa do que a presenca
informativa, suportada graficamente por folhetos, brochuras e livros e eventualmente
por manifestacdes pedagdgicas, em eventos promovidos por outras entidades ligadas ao
meio dos automéveis antigos e classicos, nomeadamente nos Saldes Motorelassico®"!

de Lisboa e o Autoclassico®® do Porto.

Este facto contribui para a criagdo de uma imagem de um relativo hermetismo do
projecto ¢ do meu ponto de vista pessoal, de manifesta distancia¢gio em relagdo a um
dos mais importantes e consistentes publicos, composto por admiradores de viaturas
classicas e antigas, que pela for¢a da sua paix@o formam um nicleo de sustentacdo

muito importante para um projecto deste tipo.

Em sentido contrario destaque no nosso Pais para a accio do Museu Automoével do

Caramulo’®

que tem promovido, através de ac¢des situadas no exterior, uma estratégia
de imagem tendente a vitalizar o nome da instituicdo, dando a conhecer diversas facetas

das suas actividades e a relevancia das suas colecgdes.

2% Nticleo 1 — A histéria e evolugao técnica do Automoével.

Os outros Nicleos sdo:

Nicleo 2 — A influencia da industria Automével na sociedade e na economia
Nicleo 3 — O impacte do Automdvel no espago e no tempo

2 hittp://cpaa.no.sapo.pt/

300 http://www.amtcg)t/

30! http://www.motorclassico.com/

392 hitp.//www.eventosmotor.com/ferias27.php?id=27&b=99&&pre=_idiomas&idiom=portugues

39 http://www.museu-caramulo.net/
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Para tanto organizam desde 2004, o Salio Automével Motorclassico de Lisboa®®,
consagrado a divulgacio dos automodveis antigos ¢ classicos, onde num contexto
adequado a instituigdo aproveita para dinamizar o sector, divulgar os seus programas e
dar a conhecer algumas das suas mais emblemaéticas viaturas.

Esta estratégia mais recentemente parece ter passado a uma segunda fase, orientada para
aumentar a notoriedade do Museu e do seu potencial cultural e turistico para o
desenvolvimento da regido de Tondela, com a intensificag@io da produgo de eventos na
proximidade do préprio Museu, promovendo Feiras de Automobilia e Brinquedos®®,

- . 306
visitas guiadas para escolas

, € desde Setembro de 2006 com a organizacdo do
Caramulo Motorfestival®”, um evento composto por provas desportivas para

classicos, exposi¢des e outras manifestagdes relacionadas.

3.6 - Programas pedagégicos e culturais: A utilizacdo de espacos exteriores ¢ a

construcio de eventos comuns.

Apesar das diferencas patenteadas entre os vérios tipos de propostas museologicas
apresentadas anteriormente, no que concerne aos programas pedagoégicos e culturais,
bem como aos inevitaveis programas comerciais, as convergéncias encontradas sio bem

mais evidentes que as divergéncias.

Efectivamente, como denominador comum encontramos uma clara preocupagio com a
abertura das instituicdes museais ao espaco exterior, projectando eventos ou
participando em eventos realizados por outrem, utilizando para tanto as valéncias de

espolios compostos por material rolante.

Esta dindmica ¢ observada tanto em museus de transportes como em museus de
automdveis nas suas mais variadas formas e géneros, particularmente naqueles em que a

sua implanta¢do permite dispor de espagos exteriores com a dimenséo desejada.

304 hitp://www.motorclassico.com/index.php?lang=PT&area=100

395 hitp://www.musen-caramulo.net/feirabrinquedos.shtml

305 hitp://www.museu-caramulo.net/educativos.shtml

307 htip://www.caramulo-motorfestival.com/
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A producdio de eventos com tais caracteristicas revela um forte potencial, capaz de
catalizar a aten¢do de interessados e entusiastas dos mais variados tipos de viaturas
antigas e classicas, dinamizando os espacos dos Museus, tornando-os vivos,
participados e no processo ampliando tendencialmente o leque de publicos que servem
de base de sustentagdo a estas instituigdes museais.

De igual modo, estes eventos revelam-se uma mais valia evidente na difusdio de uma
imagem positiva ao produzirem a possibilidade de revelar o trabalho desenvolvido € o
cuidado e competencia postos na manutengio e recuperagdo das viaturas e outros

artefactos existentes nos espolios das instituigdes museais.

Tal é o caso do Coventry Transport Museum>”® que promove diversos eventos, entre
os quais se destaca 0 Coventry Festival of Motoring®”, um evento realizado em torno
de uma prova de estrada e da concentracdo de vérias centenas de automdveis e
motociclos, antigos e classicos, provenientes de associados dos varios clubes presentes,

sendo atribuidos prémios para as diversas categorias das viaturas participantes.

O Heritage Motor Centre®'® apresenta por seu turno, um calendério bastante recheado
de eventos a realizar no seus terrenos durante os meses de verdo, alguns bem curiosos,
como o Transit Van Club National’'! ou o Blue Oval Day312, assim como o BMW
Festival’’®, o Best of British Show>'* ou ainda diversas provas de estrada para Motos

antigas ¢ cléssicas.

Outros Museus em Inglaterra promovem eventos do mesmo tipo, como o Haynes

Motor Museam’", integrados no calendério dos seus Summer Live Action Days®'®,

398 hitp://www.transport-museum.com\index.html

30 hitp://www.festival-of-motoring.co.uk/

310 hitp://www.heritage-motor-centre.co.uk\sectionpages\museum_index.html

3 http://transitvanclub.co.uk/

312 htip://www.heritage-motor-centre.co.uk\events\blueoval.html

313

hitp://www.heritage-motor-centre.co.uk\events\bmw.html
3 http://www.heritage-motor-centre.co.uk\events\bob.html
315 http://www.haynesmotormuseum.com\index.html
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ou o National Motor Museum®!” em Beaulieu com o International Autojumble’'® ¢

as suas famosas provas de estrada.

Em Inglaterra referencia ainda para eventos como o Steam Weekend®'® do East Anglia

320 ou para o Children’s Fun Day*?!

Convention’** do Grampian Transport Museum’>.

Transport Museum e o Grampian Motocicle

Saltando até a Bélgica, encontramos o Autoworld®® albergando o International Auto-

Union Veteranen Treffen’?

, evento consagrado a entusiastas ¢ proprietarios de
viaturas da marca alemd, onde € possivel trocar informagdes ¢ pegas na feira dedicada
ao tema, bem como participar na prova de estrada com cerca de 100 Quilometros de

extensao.

327

Em Franca podemos encontrar no Manoir Automobile’®® o Festival Auto®”’, evento

composto por provas de estrada, conducdo na pista do Museu, exposicdes tematicas>® e

Automobilia.

316 http://www.haynesmotormuseum.com/museum/events.html

317 hitp://www.beaulieu.co.uk\motormuseum\index.html

318 hitny://www .beaulieu.co.uk/common/majorevents.cfm?Event=2

39 http://www.eastanglianlife.org.uk/steam.html
320 http://www.eatm.org.uk\index htm
2 http://www.eatm.org.uk\index.htm

322 hittp://www.gtm.org.uk/060815MopedInfoPack.doc

3B hitp://www.gtm.org.uk\index.htm}
324 http.//www.autoworld.be\en\10.htm]
3% http://www.auto-union-veteranen-club.de/clubportrait.html

326 http://www.loheac-
evenements.com/wrapper/index.php?file_wrap=manoir.php&PHPSESSID=c13bacb0697bcd48bb85a7bib
d1di4ff

327 hitp://www.manoir-automobile.fr/dossiers/dossierse3fs .html?id_ dossier=1

328 Como exemplo a exposigio na edigéo de 2005, dedicada aos 50 anos da Alpine, preparador automével
mais conhecido pela sua parceria com o construtor Renault, que se constituiu como uma das principais
referencias histéricas do automobilismo francés.
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Fugindo a regra encontramos ainda assim Museus com a responsabilidade de um
Verkehshaus®® (Museu dos Transportes Suico), ou do Museu dos Transportes de
Londres®’.

Para tais instituices museais, a missdo as quais se encontram consagradas e a
respectiva defini¢do dos seus objectivos, implica outro tipo de orientagio aos seus

conteudos programaticos.

O Verkehshaus assume-se como um Museu situado a meio caminho entre um Museu
dos Transportes convencional ¢ um Museu de ciéncia, dedicado na sua esséncia a
explicagdo dos fenémenos fisicos ligados de algum modo aos transportes, vocacionado

para a experimentagdo e interactividade proporcionada pelas novas tecnologias.

Por seu turno, no Museu dos Transportes de Londres, a inexisténcia de uma
programacfo continuada de eventos no exterior explica-se pela abordagem realizada a
tematica dos transportes e 4 indisponibilidade de espago fisico para poder, a semelhanca
de outros Museus de Transportes situados em metropoles com menor densidade
populacional, realizar eventos centrados na mobilidade de viaturas do seu espoélio.

Ainda assim, este Museu estabeleceu um programa educativo denominado Museum's
Citizenship Programme33 ! consagrado a criangas em idade escolar, no qual se
promove a educagdio para uma utilizagfio consciente e segura da rede de transportes
ptblicos Londrinos, estando previstas nas ac¢des a visita a estagdes de Metropolitano de
grupos escolares, que em ligagdo com os estabelecimentos de ensino promovem

também um alargamento do conhecimento histdrico sobre este meio de transporte.

Outro denominador comum a todos os grandes Museus desta drea ¢ a existéncia de
programas com um forte cunho comercial, tendentes a manter a viabilidade econémica
de instituicdes museais cujas verbas envolvidas em despesas correntes, manutengio,

restauro e museografia, se revelam bastante avultadas.

Passando em analise as principais estruturas de referencia, podemos constatar que estas,

quase sem excepgdo, possuem um Centro de Congressos ou na menor das hipoteses

329 http://www.verkehrshaus.ch/en/information/aktuell/index.php

30 hitp://www.ltmuseum. co.uk/index.shtml

33! hitp://www.ltmuseum.co.uk/learning/usl.shtm!
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algumas salas polivalentes que permitem tal utilizacdo. Muitas estdo dotadas de um
restaurante ou cafetaria ¢ a esmagadora maioria possui contractos de Catering com
Hotéis das proximidades ou com empresas especificas do ramo, possibilitando oferecer
a0s seus clientes uma gama de servigos que vai desde a simples reunifio, eventualmente
dotada de meios audio visuais, até a jantares de empresa, congressos, passando por

cocktails ¢ festas de langamento de produtos.

Em Portugal apenas o Museu dos Transportes do Porto disponibiliza este tipo de
servigcos, possuindo 7 salas com capacidades compreendidas entre as 90 ¢ as 1500
pessoas, e um leque de servigos que abrange os sistemas audiovisuais, a assisténcia
técnica, a traducio simultanea, catering, hospedeiras, sinalética e vigilancia e seguranca.
O aluguer de espagos para outros fins, emissGes de televisdo, entrevistas e passagens de
modelos, encontra-se também previsto em muitas destas instituigdes.

Algumas néo se coibem mesmo de organizar almogos de casamento e de alugar viaturas
quer para a noiva quer para o noivo, ou de organizar festas de aniversario para criangas,
também com a possibilidade de aluguer de viaturas para actividades recreativas.

O aluguer de viaturas ¢ de resto outra fonte de rendimentos possivel, nas suas vertentes
estatica, funcionando estas apenas como elementos decorativos para um qualquer
evento, dindmica com condutor, ou mesmo dindmicas sem condutor, normalmente em
condi¢des especiais de circuito fechado ou num trogo de estrada anteriormente
estabelecido.

Naturalmente que também aqui se podem introduzir questdes de ordem moral e
deontoldgica, facto que se traduz em acesas discussdes nomeadamente no seio da
IATM??, sobre as normas que devem reger tais actividades ¢ em que medida elas
podem prejudicar a eficacia e sobretudo a credibilidade das institui¢des museais na
prossecucdo da fundamental relagéio sécio-cultural com as comunidades de inser¢io e
com a basilar misséo de preservar, recuperar e divulgar os referentes materiais inerentes
a um passado que se pretende reedificar.

Importa ainda neste contexto referir que a consciencializacido dos possiveis maleficios
que algumas destas actividades podem colocar aos Museus se encontram bem vivas na
mente dos seus responsaveis, observando-se por norma procedimentos estritos € o

suporte de seguros especificos como formas de minimizar nfio s6 as possibilidades de

32 http://www.iatm.org/finished/start_klein.php
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dano nas viaturas como também manter a imagem de seriedade de institui¢Ges que

representam um patrimdnio que as mesmas se obrigam cuidar.

Em resultado, os alugueres de espagos sfio hierarquizados em fungdo do tipo de evento,
adequando estes aos tipos de utilizagdo museologica efectuada na proximidade, ¢ em
situagdes que envolvem viaturas, em funcfio de estudos prévios sobre a capacidade de
carga de utilizagdo que as mesmas permitem, afastando espacialmente areas dos
circuitos expositivos de circulagio mais intensa e de contemplagdo, bem como viaturas
¢ objectos mais sensiveis, de eventos que potencialmente mais podem contribuir para

alteragBes a0 ambiente normalmente vivido no Museu.

Outros tipos de servigos como a avaliagdo de danos causados por um acidente, a
recuperacio, o restauro, o acondicionamento, a preparagdo de viaturas para os exames
inerentes ao seu reconhecimento como viatura de colecgfio, a procura de pegas, o
transporte de viaturas de coleccdo, € a sua avaliagdo, marcam presenca em institui¢cdes
museais como o Haynes Internacional Motor Museum e o Heritage Motor Centre,
sendo que este ultimo adiciona a possibilidade de fornecer aos coleccionadores,
mediante a apresentacdo dos nimeros de chassis e motor, os dados de fébrica relativos a
qualquer viatura de fabricagfo inglesa, facto que se revela da maior importancia para o

sucesso de trabalhos de restauro.

Mais discutivel ¢ a actividade de compra e venda de viaturas que alguns Museus
promovem, vendendo ou trocando viaturas do seu espolio por entenderem que a
representatividade das mesmas no contexto expositivo pode ser substituido por outras
viaturas presentes na coleccdo, ou que a troca destas pode ser benéfica para os
objectivos da institui¢io.

Este tipo de actividade ndo tem grande express@o por se situar numa fronteira perigosa
entre 0 que ¢ aceitavel para uma instituicio museoldgica ¢ o que ndo o é, podendo
facilmente ser confundida com uma actividade que possibilita a alienac¢do total das
colecges, e como tal, que devera ser regulada por uma escrupulosa ética ¢ um rigoroso
sentido de responsabilidade.

Trata-se todavia de uma actividade marginal, mas ainda assim normal para Museus com

a responsabilidade patrimonial e 0 nome do Stondon Transport Museum®, 0 Museu

333 hitp://www.transportmuseum.co.uk\index.html
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34
e3

do Automdvel de Lorrain e o menos relevante Museu “Classic Cars™>>® da Ilha de

Malta.

Os programas comerciais podem ainda assumir outras formas, menos rentaveis mas
naturalmente mais consensuais, cingindo-se a dreas de inequivoca validade cultural e

pedagogica.

S&o os casos dos programas familiares, normalmente a terem lugar durante os fins-de-
semana ¢ periodos de férias escolares, como o Family Fun do Museu dos Transportes
de Londres, programa composto por Workshops, visitas guiadas e encenacdes
histéricas, fornecendo uma gama de produtos pensados para corresponder a diversidade
de interesses e abordagens teméticas que uma familia normalmente requer.

Forte presenca também para os mais comuns programas escolares, dirigidos as
diferentes etapas do ensino basico e secundario.

Neste particular referencia para o National Motor Museum de Beaulieu, com os
programas Britain since 1930**6, Motoring Fun®’, ¢ The History of the Motor
Car>®, bem como para os programas do Coventry Transport Museum, que podem
cobrir dreas como a Historia, Matematica, Arte, Design ¢ Tecnologia, e o ensino do
Inglés, direccionados para o ensino basico e secundério, ou o Turismo para curriculos
escolares mais avangados.

O Heritage Motor Centre por seu turno, desenvolve os programas Time Road>”,
Literacy Day**, Britain Since The 1930’s**!, Road Safety Day’*’ e History of

Transpo 343,

334 hitp://www.en-lorraine.com\alaacl\musee.htm

335 hitp://www.classiccarsmalta.com\index. html

36 Programa onde as criangas sdo levadas 4s compras numa recriag#o dos anos 30, almogam num
ambiente dos anos 50 e posteriormente encontram um vendedor de automéveis tipico dos anos 60.

%37 Pode incluir um passeio de automével antigo, uma apresenta¢do humorfstica, uma acgio pedagdgica
passada numa recriagfio de garagem dos anos 30 ou uma caga ao tesouro. A definigio do programa esta
dependente das necessidades especificas do grupo de criangas em questdo.

338 programa que traga a evolugo do Automével, incluindo uma apresentagio multimédia e uma
aprendizagem sobre as experiéncias dos primeiros automobilistas.

3 Programa desenvolvido para alunos do ensino basico. Os alunos sio convidados a percorrer um

percurso expositivo com inicio na actualidade ¢ termino nas viaturas de tracgfo animal. Os tpicos giram
em torno das formas e componentes que constituem um Automoével.
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3.6.1- Panorama nacional

No caso portugués encontramos o Museu dos Transportes e Comunicacdes’** situado
no edificio da alfandega do Porto, tragado essencialmente como um projecto tendente a
promover o conhecimento sobre as comunicagdes, lato senso, e as diferentes formas
pelas quais elas impuseram alteragGes significativas aos modos de vida contemporénea,
sobretudo no que concerne a reavaliagiio imposta aos conceitos de espago e tempo.

Deste conceito resulta um discurso expositivo composto em torno de um espdlio

reunido em fungdo dos objectivos tragados.

Assim sendo encontramos na sua vertente dedicada aos transportes, diferentes niicleos
expositivos organizados em torno de temas concretos.

As viaturas estfio essencialmente presentes ao longo do miicleo 1**, sendo aquele espaco
predominante em termos globais de drea expositiva.

Com excepgdo de duas, todas as viaturas presentes sdo propriedade de associados do
CPAA (Clube Portugués de Automéveis Antigos)**®, uma das organizacdes
componentes da AMTC (Associagio para o Museu dos Transportes e

Comunicagdes)’ 47

, estrutura que superintende os destinos do Museu.
Ciclicamente, as viaturas presentes dentro das estruturas expositivas s2o substituidas,
individualmente ou em conjunto, por outras semelhantes ou capazes de transmitir a

mesma mensagem expositiva.

340 As criangas sdo patenteadas com uma sess3o de cinema sobre histérias de criangas e uma sesséo de
leitura encenada com automoveis antigos. Posteriormente & realizada uma visita ao Museu onde se
proporciona a oportunidade de as criangas se vestirem de acordo com as épocas visitadas.

*4! Uma apresentagio ilustra as evolugdes sentidas no trafego rodovidrio, no crescimento do nimero de
habitantes das cidades, colocando questdes como o aumento da poluig3o e da sinistralidade rodovidria.

32 O programa tem inicio com uma sess#o de perguntas-respostas sobre seguranca rodovidria e 0s
sistemas de seguranga existentes nos automéveis da actualidade. Os alunos tém ainda oportunidade de
simular as distincias de travagem necessarias para imobilizar uma viatura a diferentes velocidades.

3 Este programa conta com uma apresentagio sobre a historia dos transportes ¢ a experimentacdo de
diferentes tipos de viaturas em representagéo de diferentes épocas.

34 hitp://www.amtc. pt/musew/index.htm]
345 Niicleo 1 — A histéria e evolugio técnica do Automével.
Os outros Nucleos s3o:

Nucleo 2 — A influencia da industria Automdvel na sociedade ¢ na economia
Nicleo 3 — O impacte do Automédvel no espaco ¢ no tempo

346 hitp://cpaa.no.sapo.pt/
347 hitp://www.amtc.pt/
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Deste modo, o Museu concentra a sua actuagio dentro do edificio, em consonincia com
a abordagem tracada, nfio existindo na definicdo do projecto espago para uma
programacdo a desenrolar no exterior muito mais extensa do que a presenca
informativa, suportada graficamente por folhetos, brochuras e livros e eventualmente
por manifestacdes pedagodgicas, em eventos promovidos por outras entidades ligadas ao
meio dos automdveis antigos e classicos, nomeadamente nos Saldes Motorclassico®*®

de Lisboa e o Auteclassico®® do Porto.

Este facto contribui para a criagio de uma imagem de um relativo hermetismo do
projecto e do meu ponto de vista pessoal, de manifesta distanciagio em relagdio a um
dos mais importantes e consistentes publicos, composto por admiradores de viaturas
classicas e antigas, que pela forca da sua paixfio formam um micleo de sustentagfo

muito importante para um projecto deste tipo.

Em sentido contrario destaque no nosso Pais para a ac¢do do Museu Automaével do
Caramulo™ que tem promovido, através de ac¢Bes situadas no exterior, uma estratégia
de imagem tendente a vitalizar o nome da institui¢do, dando a conhecer diversas facetas
das suas actividades ¢ a relevancia das suas colecgdes.

Para tanto organizam desde 2004, o Saldo Automovel Motorclassico de Lisboa>!,
consagrado a divulgacdo dos automoveis antigos e cldssicos, onde num contexto
adequado a instituigsio aproveita para dinamizar o sector, divulgar os seus programas e

dar a conhecer algumas das suas mais emblematicas viaturas.

Esta estratégia mais recentemente parece ter passado a uma segunda fase, orientada para
aumentar a notoriedade do Museu e do seu potencial cultural e turistico para o

desenvolvimento da regifio de Tondela, com a intensifica¢io da produgfo de eventos na
352

3

proximidade do proprio Museu, promovendo Feiras de Automobilia ¢ Brinquedos

348 http://www.motorclassico.com/

34 hitp://www.eventosmotor.com/ferias27.php?id=27&b=99& &pre= idiomas&idiom=portugues

3%0 http://www.museu-caramulo.net/

351 http://www.motorclassico.com/index.php?lang=PT&area=100

352 hitp://www.museu-caramulo.net/feirabrinquedos.shtml
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visitas guiadas para escolas®

1354

, ¢ desde Setembro de 2006 com a organizagio do
Caramulo Motorfestival™", um evento composto por provas desportivas para

classicos, exposi¢des e outras manifestagdes relacionadas.

3.7- Conclusio

Tragado o panorama sobre os diferentes tipos de organizagdo das instituigdes de caracter
museologico do sector, existentes na Europa, importa salientar orientagldes cuja
utilidade se manifestem essenciais para a definicdo do projecto museolégico do
DRMM.

Para tanto, importa realcar a tendéncia para se apostar na inovagdo, quer em termos de
projecto museografico, com solucdes que auxiliem a revelar as diferentes facetas de
objectos complexos e de grandes dimensdes, quer em aspectos ligados & promogio de
conteudos pedagodgicos e recreativos, restruturando os meios de comunicacdo €
promovendo a utilizagdo de novos espagos.

Deste modo, a promogéo da interactividade surge-nos como um principio basico de
funcionamento, numa panéplia de programas dirigidos a diferentes publicos e
desenvolvidos em diferentes tipos de espago.

Encontramos como tal ac¢Oes realizadas nos espagos dos proprios museus, dirigidos a
publicos em idade escolar, entre as quais importa destacar a funcdo pedagogica
incidente sobre a formacdo de uma consciéncia patrimonial relacionada com a evolugio
dos transportes terrestres, a prevengdo rodovidria, ou a formagfo orientada para uma
melhor e mais segura utilizacio das redes de transportes colectivos urbanos.

No mesmo tipo de espago funcional, encontramos também inimeras acgdes tendentes a
capitalizar a dedicag@io ¢ as paixdes que as viaturas antigas em geral suscitam em
inimeras pessoas. Esse trabalho passa normalmente por um plano de Workshops
dedicados a matérias relativas 4 preservagdo e restauro de viaturas, e por ac¢des de
trabalho voluntario em processos com 0s mesmos propositos.

Todavia, o que caracteriza especificamente os programas museoldgicos desta area, sdo
as acgdes realizadas em espacos exteriores aos proprios museus, capacidade que advém

naturalmente da mobilidade que caracteriza este tipo de colecgdes.

533 http://www.museun-caramulo.net/educativos.shtml

334 hitp://www.caramulo-motorfestival.com/
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Esta extrapolagdo do espago museoldgico acaba por se revelar da maior importincia,
pois permite aos museus uma capacidade interventora muito maior, permitindo-lhes
procurar mais eficazmente novos publicos, e ampliar as suas capacidades interactivas
perante os publicos ji constituidos, dando-lhes a possibilidade de poderem mais
facilmente colaborar com a institui¢io e até fazer parte do contexto expositivo criado,
mostrando em consonancia com os objectivos tragados, pegas e viaturas pessoais.

De facto, a possibilidade de observar mais detalhadamente, de tocar e até de andar em
tais viaturas, representam incentivos que se devidamente trabalhados, potenciam
imensamente a concretizagio de resultados antecipadamente tragados, numa formulagio
que pode contar com outras viaturas exteriores ao proprio museu para reforgar a

valéncia da mensagem e dos propdsitos museolégicos subjacentes.

A adopg@o deste tipo de solugfio acaba portanto por manifestar grande proximidade a
um projecto motivado por uma restruturagio de imagem institucional, revelando
propostas de expresséio museologica capazes de ultrapassar as suas limita¢des fisicas
impostas pela inexisténcia de uma instalagdo e meios materiais suficientes para albergar

uma exposi¢o condigna.

4- O Projecto museolégico do DRMM

4.1- Historial do projecto

A ideia de construir um museu no seio do Departamento de Reparagio ¢ Manutengio
Mecanica (DRMM) € praticamente tdo antiga quanto o proprio departamento.
Efectivamente, a sua formacfio remonta a 1988/1989, altura em que se verifica uma
reestruturagfo orgénica nesta drea de servicos municipais, da qual resulta a formacdo da
Direc¢do Municipal de Servigos Eléctricos € Mecénicos, onde se insere o Departamento
de Reparagéo ¢ Manuten¢do Mecéanica, com competéncias directas sobre a gestdo dos
Transportes e Oficinas Municipais.

Contempordnea a esta alterago, assiste-se a aquisicdo das novas instalagdes dos

Olivais, para as quais se inicia no principio da década de 90, a transferéncia dos servigos
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oficinais e de gestdo da frota, até entdo concentrados nas seculares instalages de

Alcantara.

Este desmembramento de uma area de servigos mais lata, associado a existéncia de
novas instalacdes, promovem o inicio dos trabalhos tendentes a dividir existéncias e a
preparar a sua transferéncia para os respectivos departamentos, processo que acaba por
criar um primeiro olhar nostalgico sobre os artefactos mais antigos, impregnando-os de
uma responsabilidade historica inerente ao testemunho que poderiam prestar sobre um
periodo que acabava de encerrar.

A posterior partilha destes objectos, feita em conformidade com a nova divisio

a35’5

orginica™”, acaba por resultar na vontade de cada um dos novos sectores realizar um

Museu autonomo.

Efectivamente, as 3 unidades orgénicas fundamentais resultantes da reestruturagdo do
final dos anos 80, acabaram por desenvolver projectos paralelos, com o DHURS? a
promover diversos programas pedagdgicos, orientados para a formagfio de uma nova
atitude perante as questdes relacionadas com o ambiente, no seio dos quais vo sendo
esporadicamente mostradas diversas pecas do seu espélio, o Departamento de Gestéio
Cemiterial, antiga Higiene Urbana, a efectuar um pequeno “Museu” enquanto local
onde as pegas constantes do seu espdlio se encontram guardadas supostamente sob a
forma de exposi¢io, € 0 DRMM com um projecto de Museu, sempre embrionario em

virtude do numero de vicissitudes e hesitagdes que sofreu desde a sua idealizag#o.

Apesar de alguamas propostas terem sido feitas ao longo dos anos no sentido de agrupar
estes projectos, considerando a existéncia de areas de convergéncia entre eles € um

passado comum, néo foi até a data possivel encontrar acordo nesta matéria.

A concepcdo de um Museu assume-se portanto, neste particular, como uma
manifestag@o da projec¢do institucional do departamento que o promove e apenas neste

contexto ele € interessante. Qualquer associagfio interdepartamental nesta matéria esta

33 Sob a égide da DSST (Direcgio de Servigos de Salubridade e Transportes), passam a estar 3
Reparticdes: A 1* Repartigdo- Higiene Urbana (Cemitérios); 2* Reparti¢dio- Limpeza Urbana (Lixos) ¢ 3*
Reparticdo- Transportes.

336Departamento de Higiene Urbana e Residuos Sélidos
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condenada ao fracasso e¢ morre logo nas primeiras discussGes conjuntas sobre a

orientacfo a dar a um tal Museu.

O projecto museologico do DRMM acabou assim por tentar progredir sozinho,
expandindo e regredindo ao sabor das conjunturas politicas e da disponibilidade pessoal

de quem colocou neste projecto bastante dedicacéo.

Dois momentos evolutivos importam destacar:

A entrada nos quadros do departamento em meados dos anos 90 de uma historiadora, a
Dra. Natilia Ant6nia, com o intuito de promover uma fundamentag¢&o historica capaz de
motivar as instancias hierarquicas superiores para a importancia de um tal projecto,
momento que infelizmente terminou com a sua saida prematura do departamento, e
Marco de 2004 inicio de outra tentativa com propdsitos semelhantes, encabegada pelo

autor destas linhas.

Desde o primeiro momento a questdo essencial com a qual o projecto se vé confrontado,
coloca-se portanto ao nivel da definicio do enquadramento mais adequado para a
concretizacdo de um Museu promovido pelo DRMM e a construgdo de uma estratégia
capaz de sensibilizar as instincias superiores do municipio para as mais valias de um tal

projecto.

Efectivamente tem coexistido diferentes visdes sobre esta matéria em oscilagio
permanente entre 0 que se considera ter maior potencial de sucesso junto das altas
instdncias municipais € 0 que se imagina como mais importante para a recriagdo da
memoria do departamento.

Com esta questdio cruzam-se outras como a da avaliagio das diversas faces de um
espoélio reunido sob um clima emocional propenso & precipitacfio aditiva de artefactos
que efectivamente ndo constituem grandes referenciais de memaria colectiva, a sujei¢io
das existéncias a uma visdo global tendente a recriar uma contextualizac&o histérica e
funcional, ou a possibilidade de uma instrumentalizagdio ideolégica do projecto,
disposta a criar uma memoria capaz de fundamentar orienta¢des para a gestio desta area

de servigos.
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Em consequéncia, a definicdo de conceitos, objectivos, pardmetros de incidéncia ¢
propositos, tardou a atingir a maturagdo suficiente para munir o projecto de uma
dindmica capaz de o fazer vingar junto das instancias superiores do municipio, com
efectivo poder para de facto proporcionar as necessarias infra-estruturas e os restantes

meios que ele necessita.

Apesar destas contingéncias e limitagSes, a promog¢do de um projecto museoldgico
consagrado a edificacdo da memoria desta area de servicos do municipio de Lisboa
permanece, no meu entendimento, uma realidade bastante interessante e rica, em virtude
da sua profundidade histérica, relevancia olissipogréfica e interesse publico.

Efectivamente, nfio podemos ficar alheios ao facto de a histéria da frota municipal
correr paralela com a histéria da cidade a partir do momento em que ela se dimensiona
como uma cidade moderna, munida de mecanismos capazes de proporcionar a0s seus
habitantes condi¢Ses idénticas ou similares as suas congéneres europeias, assim como
ndo podemos ignorar o esforgo levado a cabo pela edilidade em estruturar uma frota,
sobre a qual as exigéncias nfo pararam de crescer, ¢ cuja resposta, traduzivel num
crescimento numérico e tipoldgico da mesma, tem sido exemplar quando observada sob

um olhar informado acerca das contingéncias impostas.

A memoéria da frota municipal e das suas estruturas de suporte, permite-nos assim
deslumbrar a possibilidade de descobrir uma nova viséio sobre a histéria do municipio, e

por ineréncia da cidade de Lisboa.

4.2- Caracterizacio do espélio. Definicio do campo de ac¢iio do projecto

museolégico.

Para a futura materializacdo deste projecto, o DRMM conta com um espoélio reunido em
4 espagos, 3 deles nas suas instalagdes e um em instalages do departamento de higiene
urbana.

Desse modo as viaturas ligeiras recuperadas encontram-se parqueadas na garagem de
ligeiros, designada por Olivais 1, o conjunto de objectos oficinais encontra-se reunido

num armazém em Olivais 2, as fotografias, desenhos técnicos e documentagio diversa,
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reunidos numa sala do piso administrativo de Olivais 2 e as viaturas pesadas e ligeiras

por reparar nas instalacdes de Marvila do departamento de higiene urbana.

A caracterizacdo do espdlio do DRMM, assenta portanto numa divisdo tipolégica
primaria, a qual se seguem outras subdivisdes de maior especificidade.

Distinguem-se trés areas essenciais, referentes a tipos de testemunhos materiais
diferenciados, identificaveis do seguinte modo:

- Viaturas outrora disponiveis na frota municipal.

- Fotografias e desenhos técnicos.

- Pecas de carécter oficinal.

No que concerne ao primeiro grupo importa referir que as viaturas existentes foram
sendo recolhidas desde meados dos anos 80, altura em que se adivinhava ja a aquisi¢ao
das futuras instala¢des dos Olivais e se comeca a desenhar este projecto.

A mais antiga viatura existente, uma Mercedes-Benz, modelo 911, com superstrutura
varredora Streicher 152, remonta a 1967, ¢ as mais recentes, uma Renault 4GTL dos
servicos de transportes gerais ¢ um UMM Alter da Policia Municipal entraram ao

servigo do municipio em 1989.

Outra coleccao distinta é composta por diversa documentagio iconografica, proveniente
do gabinete de desenho outrora instalado em Alcéntara, e do que restou de um arquivo
de documentacio existente nas mesmas instalagcdes. Constam deste nicleo desenhos
técnicos para projectos de viaturas a construir nas oficinas municipais e para outros
projectos entdio a cargo daquela estrutura, bem como fotografias que acompanhavam os
mesmos ou que acompanhavam outro tipo de documentagdo, como propostas para

aquisi¢fo de viaturas.

Por ultimo resta referir um conjunto de pecas directamente relacionadas com as
actividades de suporte a operacionalidade da frota municipal.

Coexistentes com um numero indeterminado de pegas nfo identificadas, neste nicleo
constam ainda alguns objectos produzidos ou que intervinham no processo produtivo
das antigas oficinas de Alcantara, ou ainda que reportavam a uma actividade municipal

outrora ligada aquelas instalages.
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Como tal, é possivel identificar 3 grupos de objectos com correspondéncia a 3 tipos de

proveniéncias.

- Maquinas, ferramentas e outros objectos relativos as diversas actividades oficinais
ocorridas em Alcantara durante diversos momentos da sua existéncia.

- Objectos directamente relacionaveis com a manutenc¢éo da frota.

- Pegas diversas cuja origem e por vezes a fungdo, foram, até ao momento, impossiveis

de determinar.

4.2.1- Descri¢io do espolio Automével

Como foi referido anteriormente, a composi¢io do espdlio automével advém na sua
esséncia de uma preocupacgdo surgida em meados dos anos 80 com a recuperacio da
memoria desta 4rea de servigos municipais, em virtude da qual se procura, na medida do
possivel, reter e preservar as viaturas abatidas ao servico que possibilitem a sua
materializag¢io (ver anexo “fichas de apresentacfo™).

Limitado por falta de espago para armazenamento ¢ pela vigéncia de um procedimento
de aquisi¢éo de viaturas novas que previa a alienagdo simultanea da viatura a substituir,
este processo foi ainda assim capaz de produzir uma colec¢io bastante diversificada e
representativa da profusfio tipoldgica que caracteriza a frota municipal, embora
naturalmente contida na sua dimenséio temporal, variando esta em fungdo de algumas

determinantes ou acontecimentos especificos.

Numa observagdo mais detalhada, € possivel constatar que globalmente as viaturas
pesadas, com destaque para as de maior especificidade funcional, acabam por ser as
mais antigas, considerando que o seu tempo de vida médio é normalmente bastante
alargado, mas estas viaturas sfo também as que na generalidade se apresentavam em
pior estado de conservagfio por ineréncia das classicas contingéncias sempre surgidas
nos seus processos de substitui¢do, que em alguns casos resultaram em longos periodos
de imobilizagfo e respectiva “canibalizagﬁo”.357

Nestas circunstincias encontramos varias viaturas, como a Mercedes-Benz 911 de 1967,

com superstrutura Streicher para varredura, ou a OM tigrotto de 1970 do servico de

remoc&o, ou ainda a Mercedes-Benz 911 munida de bascula do ano de 1968.

7 Termo normalmente utilizado em giria, para o aproveitamento de pecas de viaturas avariadas na
reparagio de viaturas semelhantes em melhor estado geral de conservacio.
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No outro extremo do espectro encontramos as viaturas ligeiras, onde a alienagdo
orientada quer por orientagdes financeiras, quer por alguma falta de sensibilidade
perante viaturas representativas de realidades massivas deste sector da frota, resultou
numa rarefac¢do representativa de periodos anteriores a década de 80.

Todavia, esta tendéncia encontra ainda assim polvilhada de excepgdes, pois de facto
existem viaturas ligeiras que devido a circunstincias particulares foram retidas muito
para além do que seria expectavel para as normas de utilizagdo em vigor.

Nestas condi¢des encontra-se a viatura Mercedes-Benz 300 SEL 3.5 Litre, de 1971,
outrora ao servi¢o do Sr. Presidente Santos e Castro, que apds a sua substitui¢io como
viatura principal de uso exclusivo do Sr. Presidente, se manteve como viatura de recurso
no gabinete da presidéncia durante vérios anos, tendo sido posteriormente guardada,
ainda sob a condicdo de reserva de frota, nas garagens municipais, sem lhe ter sido dada
qualquer utilizaggo.

Outra viatura nestas circunstincias é a Citrden HY 1500 de 1970, antiga biblioteca
itinerante, que apos o seu abate ao servigo suscitou o interesse de alguns dirigentes mais
sensibilizados para as questdes do patriménio, que providenciaram as condi¢es para o

seu acondicionamento e posterior restauro.

No total, esta colec¢dio conta com a presenga de 32 viaturas, que se decompdem nos

seguintes segmentos:

- Segmento de Ligeiros de passageiros.

Este segmento € composto por 11 viaturas, entre as quais 3 se destinam apenas ao
aproveitamento de pegas (Volvo 340 de 1985; Renault 4GTL de 1989; Opel Kadett de
1968). Das restantes 9 viaturas apenas 7 foram alvo de processos de recuperacio, sendo
que destas, duas necessitam de intervengdes suplementares para poderem eventualmente
circular (Mercedes-Benz 300 SEL 3.5 Litre, de 1971°°%; Peugeot 504 GR**°, de 1980).

- Segmento de Ligeiros de uso misto®®’.

3%8 A referida viatura apresenta algumas deficiéncias provocadas pela falta de manutengiio atempada e
pelo seu elevado grau de complexidade. Encontra-se em curso um processo tendente a realizar as
reparagdes necessérias na Mercedes-Benz Portugal, que para tal manifestou alguma abertura, tendo em
consideragfio a vontade do Sr. Presidente do municipio a utilizar em alguns actos oficiais.

35 Manifesta graves problemas de motor.

3% para uso de transporte de passageiros e carga.
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Este segmento é composto por 12 viaturas, entre as quais 4 se destinam apenas ao
aproveitamento de pecas (4 UMM Alter de 1991). Das restantes 8 viaturas apenas 3
foram alvo de processos de recuperagdo, sendo que destas uma delas (Citréen HY 1500
de 1970%") necessita de intervengdes suplementares para poder circular, e outra que nfio
fazia parte da frota municipal, tendo sido incorporada e recuperada ao abrigo do
programa de recuperagéo de réplicas362, (Volkswagen Kastenwagen de 1968) e cujo
processo legal tendente a tornar o municipio de Lisboa o seu proprietirio com total
usufruto, ainda nfo se encontra concluido.

- Segmento de Motociclos.

Este segmento € composto por 6 viaturas, entre as quais 2 se destinam apenas ao
aproveitamento de pegas ( Casal K197; Honda CB360). Das restantes apenas uma foi
alvo de um processo de recuperagdo, necessitando ainda assim de intervengdes

1363

suplementares para poder circular (Honda CB360 da Policia Municipal ). Encontra-se

prevista a interveng&o em outra viatura (Velosolex 3800S), no decurso do ano de 2007.

- Segmento de viaturas Pesadas.

Este segmento é composto por 10 viaturas. Néo existem viaturas guardadas apenas para
aproveitar pecas. Entre estas apenas duas foram alvo de processos de recuperagio, que
incidiram tanto na viatura como na respectiva superstrutura. S0 essas viaturas a
Bedford ERT 2DCO de 1971, outrora ao servigo como reboque, € a Mercedes-Benz
LPKO/36, de 1969 do servigo de remocio.

As opcdes tomadas em matéria de recuperagdo de viaturas prendem-se essencialmente

com necessidades inerentes 4 estratégia de divulgagdo em curso™®*

e a imperativos de
ordem econdmica e logistica.

Estes tltimos sfo tanto ou mais evidentes quanto € complexa a viatura a reparar e os
custos relacionados sdo clevados, sejam estes directos, imputdveis a factores como o
preco das pecas e tempo de méo-de-obra, ou indirectos, inerentes a ocupacio de espago

oficinal ¢ 4 loca¢do dos meios humanos requeridos.

381 A citada viatura necessita de substituir o motor, estando a decorrer o correspondente processo. O
referido motor j4 foi adquirido restando proceder 4 sua recupera¢3o e montagem.

362 Ver pagina 177.
363 A viatura encontra-se a necessitar de algumas reparagdes, faltando algumas pegas necessarias. Estd em
curso um processo de patrocinio da Honda Portugal tendo em vista colmatar essas falhas.

364 Ver pagina 172 e seguintes.
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Em virtude destes factores facilmente se conclui que a recuperag@o de viaturas ligeiras e
de motociclos, assume a primazia do trabalho efectuado, quer por representarem, em
norma, custos associados mais baixos do que aqueles que assistem & recuperagdo das
suas congéneres pesadas, quer por permitirem uma maior polivaléncia de utilizagdo
dentro dos moldes estabelecidos pelo programa de divulgacfio, como mais a frente se

vera.

4.2.2- Descriciio do nicleo Documental

A componente documental historica deste projecto museoldgico, resulta da conjugagéio
de duas circunstincias distintas.

A transposicdo em finais dos anos 80, por ocasido da reestrutura¢io organica entfio
verificada, da parte entendida como correspondente ao sector dos transportes municipais
do antigo arquivo documental existente nas instalacdes de Alcantara, na qual se
contavam os inumeros desenhos técnicos produzidos pelo gabinete existente nas
mesmas instalagGes, € a outra documentagdo técnica proveniente de fornecedores de

bens ¢ servigos, complementada por livros e periddicos integrados em data posterior.

A ideia que subjaz tal agregacdo provem da inten¢fio em criar um centro de
documentacéo que facilitasse a investigacio de aspectos relacionados com esta area de
conhecimento e que simultaneamente funcionasse como local recreativo, onde
funciondrios do departamento, nos seus tempos livres, poderiam aceder a livros,
periddicos ¢ documentacdo geral relativa 2 actividade que desempenham ou outra, como

forma de complementar os seus conhecimentos profissionais ou a sua cultura geral.

Naturalmente, no &mbito do projecto museoldgico que aqui se apresenta, a edificagio de
um novo centro de documentagfio que reorganizara toda a documentagio existente
relativa & vida passada desta drea de servigos, constituird uma plataforma central na
persecucdo dos objectivos propostos, conforme se verd mais adiante.

Todavia, em termos museologicos apenas importa considerar as capacidades expositivas
e o caracter exclusivo do testemunho prestado pelas fotografias existentes e por alguns
dos desenhos técnicos provenientes do antigo gabinete de projecto das antigas

instala¢des de Alcantara.
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Esta colecgdio é composta por cerca de 400 projectos técnicos’ 65

, onde estdo estimados
existirem cerca de 2000 desenhos, organizados segundo areas de projecto de modo a nos
permitir identificar trabalhos realizados para constarem nos mercados de Lisboa,
projectando algumas das suas famosas estruturas decorativas de ferro, bandeiras para
diversos propésitos, pecas para maquinaria variada e naturalmente substruturas e outras
transformagdes a efectivar em viaturas municipais, projectos todos eles realizados entre
o inicio de Século XX e final dos anos 60.

Constam igualmente desta coleccdo um conjunto ainda nfo inventariado de fotografias,

presentes em diversos tipos de processos (construgiio de viaturas, processos de

aquisi¢do) e outras realizadas sob diversas motivagdes.

Trata-se portanto de uma colec¢iio que acaba por referenciar os diversos tipos de
servicos realizados pela estrutura oficinal do municipio, revelando desde o inicio da
mecanizagio da frota, o esforco e o engenho postos na construcdo de viaturas que
através dos seus desempenhos funcionais ajudaram o municipio a melhor servir a

cidade.

4.2.3- Descri¢io da colecciio de pegas oficinais

A coleccgdo de pecas oficinais € na sua esséncia composta por um universo de objectos
passivel de ser decomposto em 3 proveniéncias distintas:

- Meios produtivos oficinais, como ferramentas, moldes, maquinaria e instrumentos de
medida, inerentes as diversas actividades que esta estrutura desempenhou ao longo dos
anos, entre os quais se contam a reparagdo mecdnica, a maquinacio de pegas,
carpintaria, produgéo de canos, presumivelmente para esgotos, entre outros.

- Objectos directamente relacionaveis com a actividade quotidiana da frota municipal,
como bombas de gasolina ou medidores de pressdo dos pneus.

- Objectos variados, guardados ao sabor da disposicdo de espago e dos pedidos de
diversos servigos que os consideraram importantes e passiveis de poderem constar num

qualquer museu que se viesse a constituir.

365 Estes nameros sio indicativos e carecem de confirmagfio. O trabalho de inventariago encontra-se
numa fase priméria. As constantes alterages feitas nas instalagGes, as alteragSes de competéncias, a falta
de m3o-de-obra e diversas opgoes estratégicas tem resultado em sucessivos atrasos na sua conclusfo.
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Neste panorama, naturalmente apenas puderam ser considerados como relevantes para
este estudo, os objectos presentes nos dois primeiros agrupamentos, ainda assim com as

reservas que passo a citar.

O conjunto de pecas existentes com referéncia a actividade oficinal, ¢ na sua esséncia
caracterizado por uma grande dispersdo tipoldgica e temporal, inerente a uma evidente
falta de critérios que pautaram a sua recolecgdo, do qual resultou um desconhecimento
total ou parcial dos contextos funcionais e orgénicos da grande maioria dos objectos
existentes.

Esta é a conclusdo resultante da analise dos dados existentes®®® no departamento
relativamente a este conjunto de objectos que se encontra actualmente acondicionado
em circunstincias que limitam substancialmente a sua observagio e o contacto fisico
€OMm 0S MesMmos.

Deste modo, o papel a estabelecer para esta coleccio, dentro das determinagdes
estratégicas do projecto de musealizagfo, apenas podera ser conhecido apds a respectiva
avaliag@o, facto para o qual importa em primeiro lugar criar as condig¢des fisicas
necessdrias para a sua observagéo, analise e estudo.

Nesse sentido estd em construgdo um conjunto de propostas que visfio a obtengéo de
espaco e a adjudicagdio de meios humanos, técnicos e financeiros, capazes de
materializar esse objectivo, compondo um programa, cuja face visivel ird permitir ao

departamento usufruir de algum retorno, em termos de imagem, desse investimento.

Assim sendo, tendo em consideragfio as determinagdes estratégicas elaboradas para o
projecto museolégico em questdo, tudo aponta no sentido de se vir a promover uma
reconstitui¢io da memoria dos servigos oficinais e sua posterior difusfo, constituida
através dos recursos documentais ¢ iconograficos disponiveis, que para o efeito deverdo
assumir primazia em qualquer discurso museolégico, seja ele tradicional ou virtual,
sendo estes meios encarados como os que, face ao panorama existente, melhor se
deveram adequar a desejavel reconstitui¢io da vivéncia laboral de todo o ambiente
sentido nas antigas instalacSes de Alcantara, sentido como principal referente cultural

da realidade a retratar.

366 Existem alguns inventarios suméarios sobre esta realidade, algo confusos sobre a actual localizagfio de
alguns dos objectos, complementados por algumas fotografias que comprovam a referida discrepéncia
tipoldgica.
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Ainda assim, torna-se evidente que a salvaguarda, a catalogagio e o estudo desta
coleccdo assume uma importancia incontornavel.

Apenas apos a realizagdo destes trabalhos serd possivel reavaliar a estratégia aplicada a
este sector. De momento, podemos somente desejar que futuramente a inclusdo destes
objectos venha a permitir a construgdo de um modelo museolégico algo diferente, onde
a sua presenca fisica contribua significativamente para a formagdo de uma dimensio
real, palpavel, potenciando o discurso expositivo com a recriagio dessa 3* dimensdo de

modo a reconstituir algum sabor vivencial tdo importante para a sua credibilidade.

Uma palavra ainda para o conjunto de pegas relacionadas com o uso quotidiano da frota
municipal.

Esta pequena colecgdo ¢ composta por cerca de 10 pegas outrora utilizadas pelas
estagdes de servico de Alcdntara ¢ dos Olivais, antes desta ultima ter sofrido uma
remodelacdo e recolocagdo junto ao tunel de lavagem construido no topo norte do
complexo dos Olivais.

A sua expressividade ¢ como tal também bastante reduzida, nfo permitindo uma
reconstituicdo histérica de uma estagio de servigo municipal.

Destaque contudo, para uma das pecas em particular.

A Bomba de Gasolina dos anos 60, que possui ja algum interesse particular, devido a
sua relativa raridade e valor intrinseco, tendo sido a digna representante dos servigos de
suporte a frota municipal em alguns dos eventos consagrados a automoveis antigos e

classicos, que este projecto museoldgico se fez representar.

4.3- O programa museolégico do Departamento de Reparacio e Manutenc¢io
Mecénica

4.3.1- Consideragdes iniciais

A competitividade existente hoje em dia em matéria de comunicagio, potenciada pela

profusdo sempre crescente de novas propostas, tem operado na museologia tradicional

uma evoluco significativa.
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De meras institui¢des guardids de tesouros patrimoniais, entendidos como referenciais
estruturantes para a edifica¢io de uma memoria oficial, a institui¢des que colocam o
acento ténico da sua actuagio na capacidade de comunicar e estimular a discussio

alargada dos temas a que estdo consagrados, o caminho percorrido foi longo e arduo.

Efectivamente, a no¢do de compromisso da museologia com a difusdo do
conhecimento, surge-nos, grosso modo (NOTA 1945), no periodo subsequente & crise
existencial instalada no seu seio, no final dos anos 60, por influéncia do movimento de
democratizagfo da cultura entfio iniciado na Europa.

Deste movimento resultou o advento de uma nova museologia, que nas palavras de

Hugues de Varine deveria ser capaz de tornar os museus em institui¢des que

“ ... retinem, estudam e conservam objectos representativos da Natureza
e do Homem com o fim de os mostrar posteriormente para informagdo,

educagdo e deleite do publico.”

Esta defini¢io do que deve passar a constituir matéria museolégica, contem ja em si o
gene do seu desenvolvimento posterior. Por um lado, deixando adivinhar através da
referencia a Natureza, o seu alargamento tipolégico a areas nunca antes pensadas como
passiveis de ser musealizadas, movimento que na sua esteira promove o crescimento da
interdisciplinaridade como estrutura complementar a matriz museolégica, e cujos

contributos acabam por se fazer sentir de igual modo ao nivel

“... do conhecimento objectivo da historia, estrutura e organizagdo,

fungdes e aperfeicoamento técnico e sécio-cultural do museu.” 3%’

Por outro lado, fazendo referencia particular a responsabilidade social do museu, nas
suas vertentes informativa, educativa e de fruicio, que se instituem como os seus fins

ultimos ou objectivos fundamentais.

A projeccdo desta nova dimensio imputa 2 museologia a responsabilidade de redefinir e

redimensionar os pressupostos orientadores da sua actividade, em fun¢io da

37 FERNANDEZ, Luis Alonso. Museologia y museografia, p.33.
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fundamental aproximag¢do com o meio que a rodeia, tido nesta nova visdo, como o

verdadeiro garante da sua existéncia.

De facto, a actividade museologica, sem demérito nem substituicdo da sua
responsabilidade primordial em zelar pela recolha, preservagdo e estudo dos vestigios
patrimoniais basilares para a constru¢do da memoria e fundamentagio do conhecimento,
cresce como recurso comunicativo contemporaneo, aspirando criar um espago proprio
num mundo caracterizado pela velocidade, profusdo de contetidos e capacidade de
influencia da prépria informagfo, que se assume inimeras vezes como um recurso de

poder.

Das novas técnicas expograficas que compdem uma museografia cénica, multifacetada
¢ inimeras vezes interactiva, & formulagfo de propostas virtuais e & prépria redefinicdo
do espago expositivo, a museologia permanece activa nesta busca incessante de novas
formas de expressdo que realizem plenamente a sua missfo primordial de informar,

educar e deleitar um publico cada vez mais vasto, exigente e diversificado.

4.3.2- Consideragoes gerais de insercio e condicdes particulares do projecto

museolégico

A projecgdo museologica realizada levou naturalmente em linha de conta, o actual
enquadramento teérico, o processo evolutivo e os novos caminhos tragados pela

museologia contemporanea.

Para além da verificacdo do seu enquadramento nos pressupostos orientadores das
estruturas citadas, a avaliacdo procurou ainda a confrontagdo com algumas
determinantes objectivas, tidas como essenciais para a coeso e viabilidade do projecto,
nomeadamente entre os objectivos pelos quais se procurava promover o museu do
DRMM e o dmbito de incidéncia da actual museologia, ¢ destes com a verificagio da
existéncia de evidencias patrimoniais capazes de permitir uma formulagdo museografica
incisiva e eficiente, e com a existéncia de recursos suficientes para a promogio de
politicas de angariag8o ¢ preservagdo patrimonial bem como de estudo e divulgago

consequentes.
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O peculiar programa museolégico resultante do nfo menos peculiar conjunto de
circunstincias que definem este projecto, acaba assim por espelhar a anélise realizada
das consideragdes anteriores, conjugada com a defesa do seguinte principio.
Efectivamente, é minha convicgdo que o avanco de projectos culturais deve ser, sempre
que possivel, mediado por acg¢des capazes de demonstrar o potencial de projecgdo de
imagem da entidade promotora, que 0s recursos patrimoniais possuem.

Esta questdo tem tanta mais relevancia quanto se processa em contextos institucionais
pouco sensiveis a necessidade de se criarem as condi¢cBes vitais para a recolha,
preservagio ¢ estudo dos seus recursos patrimoniais, como factores estruturantes desses
projectos, aos quais estdo invariavelmente associados longos periodos de trabalho ¢ o

dispéndio de importantes recursos técnicos e financeiros.

Para tanto, a2 promogfo de um qualquer acto publico, como a realiza¢do de uma
exposi¢do, o langamento de um livro ou a participagio num evento, deve sempre
corresponder uma vertente de trabalho estrutural de preservagfo, recuperacio e estudo,
da qual importa fazer depender a sua realizac3o.

Trata-se obviamente de uma estratégia que envolve alguns riscos, capacidade de
argumentacdo e imaginacio, de modo a fazer coincidir ambos os propdsitos.

Caso essa associagdo nfo esteja bem estruturada, corre-se o sério risco de rapidamente o
recurso patrimonial esgotar, na visio do poder decisdrio, o seu potencial de projecgéo
de imagem, sem que esses fundamentais trabalhos se encontrem realizados ou tornados

possiveis de realizar.

No caso concreto deste projecto, a evidéncia de que seria esta a estratégia natural a
adoptar, saiu reforcada uma vez analisadas as suas condigdes particulares,
nomeadamente:

- A riqueza do objecto de estudo proposto e as suas evidentes correlagdes com a histéria
moderna e contemporinea do municipio ¢ da cidade de Lisboa, bem como a sua
expressividade quando confrontada com a historia do Automével em Portugal.

- A amplitude temporal do objecto de estudo que faz coincidir a evolu¢do do seu

percurso de motorizagio com a motorizagio do proprio Pais.
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Estas condigdes tornavam bem evidente a mais valia de um estudo dedicado a esta
matéria, embora ndo fosse ainda liquido admitir que esse estudo pudesse ter uma

incidéncia museoldgica.

Depois apresentavam-se uma série de condicionantes resultantes da falta de

sensibilidade ¢ de interesse por parte dos decisores politicos, e das subsequentes

dificuldades em adjudicar recursos por parte dos sucessivos responsaveis operacionais

s

Tios para a execucio dos trabalthos de

me na sug osteira permie o desenvolvimento de vertentes muito esnecifieas
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O desenvolvimento de um publico interessado no automdvel enquanto referéncia
patrimonial, ¢ a produ¢do de oportunidades para instituicdes museologicas ligadas aos
transportes promoverem 0s seus propositos, os seus conteidos programaticos € as suas

actividades pedagogicas.

4.4- Avaliacio do projecte em confronte com a Lei-Quadre n°® 47/2004, o

enquadramento legal dos Museus Portugueses

Apds analise dos dados recolhidos, foi possivel estabelecer encontrarmo-nos em
presenca dc um proiecto com um proposito bem definido — a promocdo institucional do

DRMM c¢ da csséncia dos servigos

JiFirani3n Ao mamArin de 3 raoo
£4QICacas 43 MEmoria de uin passac
& ;c_vhfn—:no s nnm dr\n Zxyyyon ""!5‘!{‘- ""X:nn‘nw
E3NOERRSE oL L Zaieal LX ‘“u’".l_ AAZ Fas e .

Pl - v -

e e iInea an cavacter vecular da ana acfividade de divnioacio e acesso an

nithlico o nralectn ndn fem no nracente moments e nos moldes em giie se encontra

mmori eam o disnoain na T eluguaden qne reculaments

ndicacio de nma instalacho canaz de nronoraionar
A inexisténcia de wm nrocesso de adindicacio de wma instalaciic canar de nros

as condicfios necegsiriag A constrigfo de mma on de nm conbimio de exnosicdes

vigitaveis comiuntaments  acsha asaim nor anhirair canacid

1 s
adp o pate comnmin i ae

patytyrar oy zacinnslmenie o de fazer cnnmnrlr o orn Amdamental nomel aneini rom g

¥ EF 301232 Y A

Efectivamente no eanimlo das instalacBes. as Yinicas duas propostas concretas

existentes de momento referem—se 3 eriaciio de ma egirihira comnadta nor m neanenn

anditdria multifinefce & v ceontro de doctimentaciio o de nma oficina nedasdoics

cgirivirae e conmimtamentn dario slonma CONTICIANCI OTNoTS

ire ane miening

8
!l
9,
]
R
Rl

jiked
we v
)
»
o
A

An nrotectn mag mie nor 9 24 ndn ir8n faenltar & aceesn continnn s indaq

r 1 -
saer crms ey srasbosdys b



Esta circunstincia diverge fundamentalmente em alguns aspectos da defini¢io legal
vigente em Portugal, que faz depender o reconhecimento de uma instituicio
museoldgica da existéncia de

“... instalagbes adequadas ao cumprimento das fungdes museoldgicas,
designadamente de conservagdo, de seguran¢a e de exposigdo, ao
acolhimento e circulagdo dos visitantes, bem como a prestagdo de

trabalho do seu pessoal.”

Do mesmo modo, as fimges museoldgicas apenas poderdo ser realizadas em toda a sua

pienitude, uma vez observado um quadro organizacional bem determinade.

“O musen prossegue as seguinies funcdes:

a} Estude e investigagdo;

b Incorporacdo,

c) Inventario e documentagdo,;

d) Conservagdo;

e) Seguranca;

¥ii Interpretagdo e exposicdo;
1369

g} Fducacdo:

disposicdes estas, gue em aspectos relativos 4 conservacfio, seguranga ¢ exposigdo,

idealizam através da sua conjugacfio, a existéncia dc uma instalagio fisica fmica, scado
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e o disposto no seu Art. 54 em matéria relativa ao Regime de Acesso,

“1 — O museu garante o acesso e a visita publica regular.

2 — O hordrio de abertura deve ser regular, suficiente e compativel com a
vocagdo e a localizagdo do museu, bem como com as necessidades das
vdrias categorias de visitantes.

3 — O hordrio de abertura é estabelecido no regulamento do museu, de
acordo com os critérios referenciados no numero anterior e deve ser
amplamente publicitado.

4 — O hordrio de abertura é obrigatoriamente afixado no exterior do

musewu.”

O museu deve assim estar munido de instalacdes conformes o disposto no Art.51, onde

se pode ler.

“ I- As instalagées do museu comporiam necessariamente espacos de
acolhimento, de exposicdio, de reservas e de servicos técnicos e
administrativos.

2 — O museu deve dispor de espacos adequados ao cumprimento das
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2- A garantia dos recursos financeiros a que se refere o nimero
anterior, bem como da sua afectacdo, cabem a entidade da qual o

museu depende.”

matéria em que o projecto musecoldogico do DRMM se encontra dependente da
aprovagao, total ou parcial, do plano anual de actividades e das propostas estratégicas
plurianuais, facto que conjugado com a interdependéncia criada entre as citadas

actividades e os trabalhos de angarnagfo, preservacio, recuperagio e esmido, permifem

alguma consisténeia na acclo museoldgica
Por outro lade, no que concerne 3 afeciacdo de recursos humanos qualificados,
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Ainda a esie prondsito. referencia para o esforco em promover a formac

o profissional.

consonante com 0 Artigo 46°

“O museu. de acordo com a sua vocacdo. tipo e dimensdo. deve

proporcienar, nos termos da legisiacdo apnlicavel. formacio especializada

ao respectivo pessoal”
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incidéncia e a importincia desta drea de servigos junto dos municipes ¢ junto dos mais
altos dirigentes municipais, facto que por si s6 se traduz numa reforgada imagem do

municipio, do departamento e dos seus trabalhadores.

Assegurando estes valores ¢ esta dindmica, o projecto museologico do DRMM, assume
a sua vocagdo museologica essencial, fomentando a nocdo de pertenca dos actuais

trabalhadores do Departamento e do Municipio, contribuindo para a formacio de uma

. _ e s ~ ch
imagem forte da instituig#ic e para a formacfic de uma consciéneia civiea de todos os
auc vivem, ha utilizam a cidade

Nesta perspectiva, a concretizacfc da dimensfo espacial deste projccto, om tormos
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Quando em Marco de 2004. ingressei no Departamento de Reparacdo e Manutencio
Mecanica, o plano aue de imediato estabeleci. comecou por ter outra orientac3o.

Tludido pelas aparéncias e desconhecedor do contexto ¢ condictes particulares, iniciet as
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De igual modo, procurei promover outras diligéncias, normalmente sob a forma de
extensos relatérios, sobre a necessidade de adjudicar quanto antes uma instalagdo
condigna ¢ bem localizada, onde pudessem ser trabalhadas as colec¢Ges e onde se
pudesse, posteriormente, desenvolver um programa museografico tendente a edificar

uma exposigao de caricter permanente.

Naturalmente, esta abordagem produziu, para além de um levantamento das condigGes
de conservagdo e acondicionamento das pecas, resultados muito escassos. A
documentagdo escrita existente ndo fornecia dados suficientes e conclusivos, quer sobre

muitas das pecgas presentes, quer sobre a histéria da frota municipal.
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Tentei entfio a abordagem inversa, com a qual tinha tido no passado alguns éxitos numa

diferente area cultural.

Informei-me sobre o calendario de todos os eventos relacionados com viaturas antigas e
cldssicas., nas quais seria teoricamente possivel participar. e cuja importncia se pudesse

traduzir numa visibilidade imediata para o proiecto.
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O impacto produzido nos o6rgidos dirigentes do departamento foi guase imediato. o

proiecto passou a contar com maior apoio guer deste corpo quer dos trabalhadores em
geral. ¢ 0 canmnho a tracar tornou-se claro ¢ cvidente.
Perantc cste panorama impunha-sc a execuclo um cstudo consagrado a cvolucio
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objectos a musealizar, estruturando critérios para a sua avaliagfo, propondo medidas
preventivas em matéria de conservagdo, e capacitando a execugdo de um futuro plano de
recuperagio, € por outro, fornecendo justificagdo dentro da actual orghnica do

municipio para a relevancia deste projecto.

Mas para que estes trabalhos pudessem efectivamente encontrar apoio dentro da
estrutura hierarquica da institui¢do, importava que os mesmos fossem executados em
parceria com uma estratégia que visasse edificar a consciéncia das potencialidades do

projecto, nomeadamente em termos de imagem.

A aposta inicial foi portanto a de procurar encontrar forma de catalisar energias que
reedificassem a validade do projecto, em que o departamento, desde os dirigentes aos
operarios oficinais, se revisse e acreditasse, apostando simuitancamente numa
orientacdo comunicativa capaz de revelar o potencial gue o mesmo possuia perante as
instancias superiores 4o MuRIcCipio.

destinavam. estandc esic sempre ligado a um gualguer acontecimento gue
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O plano de trabalhos entdo tracado passa a ser constituido por 3 fases distintas,
estabelecidas em funcio de uma hierarquizacio de objectivos que se pretendem atingir.
Esses objectivos t8m como missfio o desenvolvimento integrado de dois planos que
compdem o propdsito museoldgico.

O primeiro dos quais refere-se & constituicio de uma base concreta, bem estruturada de

preparacio museoldgica, composta pelos seguintes programas:

- Programa de estudo historico da evolucdo da frota municipal e respectivos servicos de
suporte, ¢ do relacionamento destes com a historia da propria cidade.

- Programa de recuperacio de viaturas do espélio municipal.

- Programa de integracdo de novas pecas.

- Programa de producéo de replicas.

- Programa de Inventariacdc do espdlio documental.



- Programa de Inventaria¢do do espolio oficinal e criagdo de reservas.

O segundo fundamenta a sua existéncia na promog¢do do proposito de divulga¢io do
projecto e da temética que aborda, com fins informativos, educativos e ladicos™?.

Esta vertente encontra-se alicer¢ada num estudo prioritario sobre a evolugdo historica da
frota municipal, conforme a inser¢do no ponto anterior, ¢ desdobra-se nos seguintes

programas:

- Programa educativo, dirigido a um publico em idade escolar, do ensino basico ao
secundario.

- Programa informativo, dirigido ao grande publico.

- Programa ludico, actualmente apenas orientado, grosso modo, para criangas com

idades compreendidas entre os 3 e os 10 anos de idade.

5.2- Linhas programaticas

5.2.1- Programa de estude histérico da evolugio da freta municipal e respectivos

servigcos de suporte. Seu relacionamento com a histéria da cidade de Lishoa.

Entendido como base estrutural para a edificagdo de todo o projecto, cste programa de

estudo teve lugar em parceria com a redaccdo do livro “A Frota Mumicipal e a cidade de
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permanéncia no DRMM, lancando pistas para o desejado aprofundamento da pesquisa
que me propds realizar.
Todas as ac¢Bes posteriores de divulgacdo do projecto museoldgico recorrem a

informacdo recolhida neste programa.

5.2.2- Programa de recuperacio de viaturas do espélio municipal.

Pré-existente a minha entrada no departamento de reparacfio ¢ manuteng¢fio mecéanica, o
programa de recuperacdo de viaturas comegou por operacionalizar 3 viaturas.

O Citrden HY 1500- Biblioteca Itinerante de 1970, a Mercedes-Benz LPKO/36 do
Servigo de Remogdo de 1969, e o Mercedes-Benz SEL 300 3.5 Litre da Presidéncia, de
1971, por ocasidio da exposicdo “Os Transportes Municipais e 0 Ambiente” no Terreiro
do Paco em 1999.

A conjugagdo deste programa com o posterior plano de participagdes em eventos
consagrados a viaturas antigas ¢ cldssicas, veio permitir um incremento do numero de
accdes de recuperagdo, 10 até ao momento, ¢ o langamento das bases para uma
colaboracio estreita com os representantes em Portugal das viaturas a recuperar, como

se espera venha a acontecer nos casos especificos da viatura Mercedes-Benz 300 SEL

3.5 Litre de 1971, actualmente em analise na Merc
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CB360 da Policia Municipal, também cm estudo com a Honda Portugal.

5.2.3- Programa de integracio de novas pegas.

A politica de integracdo na coleccdo responde essencialmente ao anseio de precaver a
retencdo das pecas que se prevéem vir a ser relevantes para o futuro da meméria desta
actividade.

Deste modo, ndo existem hoje em dia abates ao servico de viaturas sem que O
responsavel pelo projecto museoldgico se prenuncie sobre a importancia das mesmas

para o municipio enquanto futuros referenciais de memoéria.
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A anélise € efectuada caso a caso, levando em linha de conta factores como a
importincia operacional da viatura, a sua raridade, o tempo de permanéncia desta ao
servigo, ¢ uma previsdo do valor futuro da marca ¢ modelo em questio.

Paralelamente a este programa, foi realizado um levantamento, actualmente bastante
completo, das viaturas que constaram da frota municipal desde 1910, data do inicio da
sua mecanizagdo, sabendo-se de antemio que algumas delas ainda existem nas maos de
coleccionadores, podendo um dia, caso se encontrem recuperadas conforme as suas
caracteristicas originais, vir a marcar presenca em algumas dos nossos eventos, ou a
constar do nosso esp6lio®”.

Trata-se contudo de um estudo que por razdes econdmicas ¢ politicas, ndo tem

encontrado até ao momento o apoio necessario para poder prosseguir.

5.2.4- Programa de producio de replicas.

O Programa de produgio de réplicas é nesta fase suportado na sua essencia por um
quadro legislativo®’®, que dota o Estado e as Autarquias da possibilidade de poder
tomar posse legal de viaturas abandonadas na via publica, apés estas terem sido
recolhidas e os respectivos proprietarios ndo terem pago os custos da operagdo nem
requerido, dentro dos prazos estipulados pela lei, a sua restitui¢do.

Trata-se todavia de um recurso com naturais limitagSes, cuja aplicacdo apenas se
justifica quando nos encontramos em presenga de viaturas com alguma idade,
referenciais em termos de frota municipal € em estado de conservagio adequado a uma
recuperagio pouco onerosa.

Actualmente, apenas se tornou possivel encontrar duas viaturas nas condigdes citadas,
tendo-se procedido a recuperacio de uma delas.

Esta viatura, uma Volkswagen Kastenwagen de 1968, em tudo semelhante a outras
outrora existentes na frota municipal, no servigo de transportes gerais, esteve ja presente
no Il saldo Motorclassico de Lisboa, em Abril de 2005, no encontro “Amigos do
Carocha” consagrado a viaturas Volkswagen produzidas entre 1947 ¢ 1980, no Parque

377 0 Museu da Presidéncia da Republica realizou entre Outubro e Dezenbro de 2006, a exposicdo “Os
carros dos Presidentes”, na qual estiveram patentes viaturas hoje em dia propriedade de outras instituigdes
e privados, encontrando-se algumas delas recuperadas de modo diferente ao original.

3 (3 Decreto-Lei 44/2005 de 23 de Fevereiro, que consagra a revisao do cddigo da estrada, define no seu

Artigo 165°, alinha 4, as condi¢Bes segundo as quais o Estado ou as Autarquias podem tomar posse de
tais viaturas.
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das Nagdes em Junho 2005, e no desfile “Viaturas com histéria no centro historico de
Sintra” em Setembro do mesmo ano.

Complementarmente, este plano prevé ainda a possibilidade de aquisi¢fio das viaturas
cuja representatividade, condi¢des de conservagdo ¢ prego justificassem tal operagfo.

Contudo, até ao momento nenhuma viatura integrou a colec¢do por esta via.

5.2.5- Programa de Inventariacio do espélio documental.

Essencial para a operacionalizagio do futuro centro de documentagfo, este programa
depara-se essencialmente com a falta de recursos humanos classificados ¢ com a
necessidade de adjudicagio de alguns meios materiais.

A solugio prevista concilia a integragfio, em regime de estigio profissional ou
curricular, de dois estudantes desta area, com a atribuicdo de um espago de trabalho
adequado a tarefa, munido dos meios necessarios a sua boa concretizagéo.

Dependente do projecto de arquitectura tendente a construgdo de uma nova entrada, um
auditério ¢ um centro de documentagdo no edificio de escritdrios do DRMM, projecto
esse ja aprovado mas actualmente sem dotacdo orgamental, o programa de inventariagao
do espdlio documental espera pelo desenlace deste imbroglio para encontrar terreno

favoravel ao seu desenvolvimento.

5.2.6- Programa de Inventariacio do espoélio oficinal e criaciio de reservas.

Deparando com um panorama idéntico ao retratado no ponto anterior, a concretizacdo
deste programa requer meios algo idénticos, nomeadamente a disponibilidade de
espago, a aquisicio de alguns materiais e a afectagio de pessoal com formacio
adequada.

No que respeita a afectac@o de espacgo, existe uma proposta para a concretiza¢do de uma
oficina pedagdgica que simultancamente servird de palco para os cursos de formagéo
em restauro de viaturas e de reservas para esta colecgdo.

Uma vez mais, a afectacdo de meios e a catalisa¢do de reacgdes tendentes a materializar
aspectos com menos potencial de imagem do trabalho museologico, sdo propostos

integrados num projecto aparentemente orientado para os aspectos promocionais.
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No que respeita a necessaria mio-de-obra especializada, devera adoptar-se um esquema
idéntico ao do programa anterior, solicitando a integracdo de dois estagirios com

competéncias nesta area.

5.2.7- Programa educativo

Os programas centrados na divulgaciio do projecto, constantes nos pontos 6.7, 6.8 ¢ 6.9,
tém como base de trabalho o estudo histérico realizado sobre a evolucgdo da frota
municipal e dos respectivos servigos de suporte, entendido como fundamento estrutural
de todo o projecto.

Sobre esta base trabalham-se de diferentes modos os referenciais de memoria existentes,
quer os mesmos correspondam a objectos do espdlio, quer correspondam a outros
materiais que substituam ou complementem a sua permanéncia fisica®”.

No caso concreto do programa educativo, ele estd especialmente estruturado em torno
do programa Lx Transportes — Na rota das Escolas, onde se ird procurar promover, em
contextos escolares do 1° ciclo, a divulgagdo da histéria da frota municipal, ¢ a
experimentacio relacionada com constru¢io e desconstrucio de modelos
universalmente reconhecidos como referencias desta area de servicos.

Com a mesma incidéncia, este programa deverd também ser posto em pratica no

proximo saldo Motorclassico de Lisboa, a realizar de 27 a 29 de Abril de 2007.

5.2.8- Programa informativo

Entendida & luz da teoria museoldgica como uma das primordiais fungdes de um museu,
o programa informativo constitui a génese da acgfo estratégica do projecto em curso.
Dele emana a capacidade deste projecto criar um espago funcional dentro da orgénica
municipal em que se encontra inserido, € na sua esteira desenvolver as vitais acgdes de
angariacdo, preservacio e estudo do espdlio material e documental existente.

Operando essencialmente através das participagdes em eventos consagrados a viaturas

classicas e antigas, este programa sera num futuro breve, potenciado pela

37 Refiro-me concretamente aos casos de materiais pedagégicos que recriam viaturas ou outros objectos
relevantes, em forma de Kits de montagem, desenhos ou outros.
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operacionaliza¢io de um plano integrado de imagem do DRMM, no contexto do qual as
acg¢des de divulgacio patrimonial assumem relevo particular.

Nesse dmbito o nimero de acgdes deste programa multiplicar-se-30 ¢ os meios de
comunica¢do serdo alargados pelo recurso a novos materiais, nomeadamente cartazes,

folhetos e contetiddos multimédia.

5.2.9- Programa hidico

Projectado de forma complementar 4s ac¢des do programa educativo projectadas para
determinados eventos constantes do plano para 2007, este programa tem como missio a
familiarizac8o de um publico compreendido ente os 3 ¢ os 10 anos de idade, com um
universo composto por objectos do nosso espélio ou suas representacdes.

Assim, viaturas, fardas, maquinas e ferramentas, sfo transformadas em formas de
diversas cores, que uma vez conjugadas correctamente formam representagdes de
objectos presentes no stand, fisicamente, ou virtualmente através da apresentacio
multimédia.

De igual modo, estas representacdes de objectos estfio pensados para formar familias,
dando corpo a um conjunto de jogos baseados na associagio.

O programa pedagégico procura criar um espaco onde criangas e respectivos
acompanhantes possam permanecer algum tempo antes, durante ou depois da visita ao

certame.

5.3- Plano de trabalhos - 17 Fase

A defini¢do de objectivos relativos a esta 1? fase, relacionam-se com a imperativa
necessidade de demonstrar, perante os quadros do departamento, que o potencial deste
projecto nfio se restringia a aparéncia de um pequeno espolio de valor econémico’?
duvidoso e bastante maltratado.

O projecto centrava-se portanto na histéria do proprio departamento, enquanto

representante actual daquela que serd certamente a mais antiga frota organizada da

380 Referencia 4 mentalidade vigente de que a capacidade de um Museu se encontra intimamente ligada ao
valor de mercado das pecas que o compdem, e a fundamental substitui¢io dessa visdo pela nogio de que
cada peca constitui um referencial de memoria capaz de testemunhar a sua parte de uma histdria que se
pretende reedificar.
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cidade de Lisboa, facto que lhe facultava o acesso a uma imagem carregada de

profundidade historica e status institucional.

A 1? fase projectava-se portanto apoiada nas seguintes vertentes:

-Produgio de um livro sobre a Histéria da frota municipal.

-Manutengdio do esquema de participagdo Unica, na 2* edigdo do Motorclassico de
Lisboa, de 1 a 3 de Abril 2005.

-Lancamento do livto “ A Frota Municipal e a cidade de Lisboa: Aspectos de uma

evolucio conjunta”, na 2* edigdo do Motorclassico de Lisboa.

Neste contexto, a justificagio para a recolha, reparagdo, estudo e divulgagdo, dos
testemunhos patrimoniais automoveis mais relevantes, parecia evidente, face ao sucesso
evidenciado pela participagdo na 1* edigio do saldo Motorclassico de Lisboa, que
importava reforcar mostrando outras vertentes funcionais desse espdlio e demonstrando
a capacidade do departamento em perseguir os objectivos de salvaguarda patrimonial
que se proponha atingir.

O livro “A frota municipal e a cidade de Lisboa: Aspectos de uma evolugdo conjunta”,
materializaria o objectivo de promoc#o institucional, apostada na celebragdo de um
passado com mais de 100 anos de histdria, a0 mesmo tempo que resgatava e reedificava
essa memoria.

O esquema de participagdes, orientado em principio para uma Unica participagdo — O
Saldo Motorclassico de Lisboa (fig. 122-123) — permitia a programagéo, na estrutura
oficinal do municipio, da recuperagdo das varias viaturas previstas no planeamento da
exposigéo da edigdo seguinte, marcando o inicio do processo tendente a recuperagdo dos
vestigios patrimoniais automoveis capazes de testemunhar esse passado.

Com o mesmo sentido tem lugar a recuperag@o da primeira réplica, um programa que
tenta rentabilizar o recurso a viaturas abandonadas na via publica, que apods
ultrapassados todos os prazos legais para a reclamagdo de propriedade, podem, ao
abrigo do regulamento municipal em vigor, ser proclamadas viaturas do municipio com

total usufruto.
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5.3.1- Objectivos — 1" Fase

Iniciado em Abril/Maio de 2004 ¢ terminada em Novembro de 2005, apés o rescaldo da
participacio na 2* edi¢iio do Motorclassico de Lisboa e a conclusfio grafica do livro “A
frota municipal e a cidade de Lisboa: Aspectos de uma evolucio
conjunta”(fig.124), esta primeira fase acabou apenas por corresponder parcialmente

aos objectivos inicialmente tragados.

De facto, o processo de adjudicagéo da composi¢do e impressio grafica do livro “ A
Frota Municipal ¢ a cidade de Lisboa: Aspectos de uma evolug¢do conjunta”, sofreu
diversos revezes, inviabilizando a proposta inicial de langamento no evento
Motorclassico, edi¢do de 2005.

Em consequéncia, a projectada difus@o do projecto na imprensa escrita, acabou por ser
realizada nos mesmos moldes do ano anterior®®’, sofrendo por néo se constituir j& como
novidade.

Ainda assim, foi possivel criar algum efeito surpresa, através da apresentacio de 3
novas viaturas recuperadas, sendo uma delas um motociclo com side-car’®” do servigo
de limpeza, outra um todo-o-terreno da Policia Municipal e a terceira uma réplica de
uma viatura dos transportes gerais de passageiros ¢ mercadorias dos anos 60. Todas as
viaturas foram recuperadas nas oficinas municipais, que recorreram num caso pontual a
servigos no exterior, representando este facto um sucesso absoluto em termos dos
objectivos relacionados com o arranque dos programas de recuperagido do espolio ¢ de
producio de réplicas.

Em termos gerais, e apesar de as contingéncias surgidas terem imposto a consagra¢io de
objectivos aquém do inicialmente previsto, esta participagdo conseguiu, na sua vertente
de comunicagdo externa, sedimentar a posi¢cdo do projecto, aumentar a carteira de
contactos tdo necessarios em 4reas como a recuperagdo de viaturas ou a participagfo em
outros eventos de grande expressdo nacional, abrindo uma janela de oportunidade junto
da imprensa especializada para o futuro lancamento do livro e a divulgagdo de todo o

projecto museolégico.

381 A participagio foi noticiada na CMLrevista de Maio 2005, p.4.

382 Pequeno atrelado, para transporte de 1 ou 2 pessoas, ou eventualmente mercadorias, agarrado
lateralmente a uma motocicleta. Normalmente eram agarrados ao lado Direito, para dar acesso directo do
passageiro(s) ao passeio, mas ndo existia uma norma.
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Para este evento foi produzida uma nova apresentacdo virtual, e uma reportagem em
video, por ocasido da visita do Vereador responséavel pelo pelouro dos transportes, com
uma entrevista, a apresentagfio de cada uma das viaturas e respectivo historial. Este
trabalho esteve posteriormente disponivel, para todos os trabalhadores do municipio, no

dominio http//:www.cm-lisboa.pt.

5.4- Plano de trabalho - 2* Fase

Inicialmente projectada para ter inicio logo apdés o termino da 2* edi¢do do
Motorclassico de Lisboa, esta fase, caracterizada na sua esséncia pela tentativa de
difusfo alargada do projecto junto dos media, tinha como principal objectivo alcangar o
reconhecimento da existéncia e relevancia do projecto, junto da comunidade restrita
composta por entusiastas de viaturas cldssicas e antigas, atribuindo-lhe por essa via,
massa critica suficiente para justificar no plano da orgénica municipal onde se encontra
inserido, a confirmag@o da sua permanéncia e desenvolvimento para uma crescente

adequagdo dos contetidos divulgados nessas ocasides, aos propdsitos museologicos.

Tinha inicialmente sido calculado uma linha de acg¢io baseada na conjugagio de
expectativas criadas pela participagdio no evento que naturalmente lhe marca o
calendario, o Motorclassico de Lisboa, com novas viaturas ¢ um maior leque de
representatividade das mesmas, e pelo langamento e distribui¢iio do livro, contando para
tanto com a presenca de um niimero de visitantes estimado em 40.000.

Estas expectativas sairam contudo goradas, visto que apenas em meados do més de
Setembro de 2005 foi possivel dispor do livro, ainda assim numa edi¢do de apenas 150
exemplares.

Para mais, a divulga¢fo desta edi¢io acaba por ser feita apenas junto de algumas
individualidades entre Setembro e Outubro de 2005, altura em que tem lugar elei¢Ges
autdrquicas e o vereador responsavel pelo pelouro dos transportes mudou, deixando essa

primeira edi¢8o, por ele prefaciada, sem possibilidade de ser distribuida.
Entre Novembro e Fevereiro de 2006, nova edigdo ¢ realizada, com alguns

melhoramentos a nivel de conteudos, qualidade grafica ¢ de acabamentos, passando a

possuir uma capa dura, sobrecapa, e uma tiragem de 1500 exemplares.
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5.4.1- Objectivos — 2" Fase

Deste modo, os objectivos a atingir passam, nesta fase, a estar apoiados nas seguintes
vertentes:

- Lancamento do livro “ A Frota Municipal e a cidade de Lisboa: Aspectos de uma
evolucdo conjunta”, na 3* edigdo do Motorclassico de Lisboa, 24 a 26 de Margo 2006
(fig.125-126). Comercializago em diversos pontos de venda.

- Promog¢do de um artigo sobre o projecto museoldgico na CMLisboa, a revista mensal
do municipio.

- Promog#o de um artigo sobre o projecto museologico na revista “Topos e Classicos”, a
edi¢do mais conceituada dedicada a viaturas antigas e classicas.

- Plano de participacdes em eventos do género mais alargado. Propondo a participacdo
nos eventos mais importantes existentes em Portugal.

- Promogio de eventos proprios, dirigidos a publicos especificos, como as escolas,

podendo ser criadas sinergias com outros departamentos municipais.

Atingidos os objectivos referentes a promog¢do na imprensa, com maior expressdo do
que seria expectavel no plano interno, com a CMLrevista de Novembro 2005, a dar
destaque na capa, referencia no prefacio e um extenso artigo nas duas paginas centrais, e
ficando algo aquém das expectativas iniciais, que previam um langamento oficial do
livro, na imprensa especializada, com um artigo de meia pagina na edig¢io de Janeiro de
2006, da revista “Topos e Classicos™.

De igual modo, foram atingidos os objectivos de divulga¢iio do projecto nos principais
eventos consagrados a viaturas antigas e cléassicas (fig.127-129), em que nos
propusemos participar, das quais acabaram alids por resultar inesperadas referencias na

imprensa’®>

, € possivel concluir que o projecto acabara de alcangar o reconhecimento
publico da sua relevancia e maturidade, com correspondéncia no plano municipal mais

estrito, ou seja, junto do DRMM, entidade sua promotora.

O Projecto museoldgico do DRMM havia atingido um novo patamar, nio se pondo
mais em causa a relevancia da sua existéncia, pelo reconhecimento das suas capacidades

em contribuir activamente para a edificagdo de uma imagem mais forte desta unidade

383 Revista “Topos e Classicos” de Jultho 2006, a propésito da nossa participacio na edi¢io de Maio 2006
do saldo Automobilia de Aveiro.
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orgidnica municipal, mas também por via da importdncia que este assume na
preservagdo da memoria e dos trabalhos que superintendem a sua estruturagéo.

Todavia, parte importante desta sedimentagéo, e sobretudo parte importante da eficacia
comunicativa, tem no adiamento sucessivo do langamento e distribui¢io do livro, um
obstaculo consideravel.

Este trabalho efectivamente devera permitir decisivamente a abertura de canais
comunicativos junto da comunidade formada por interessados por viaturas antigas e
classicas, junto da imprensa especializada, e em geral junto da comunidade de
municipes e utilizadores da cidade de diferentes geracdes, que podera reconhecer neste
livro uma referencia cultural, um repositério de memorias colectivas de um passado
comum, mas também devera materializar e permitir divulgar, ao DRMM e & Camara
Municipal de Lisboa, parte importante da sua histéria.

A conclusZo dos objectivos definidos para a conclusfo desta fase encontra-se portanto
condicionada por esta questfio, que tudo aponta devera estar resolvida em breve, ou seja,
no inicio de 2007.

Efectivamente, foi anunciado oficialmente, através do Despacho n°® 250/P/2006, editado
no Boletim Municipal n® 665 de 16 de Novembro 2006, a constitui¢io de um grupo de
trabalho para a instalagdo do futuro Museu dos Transportes de Lisboa, facto que tem
condicionado o lancamento do referido livro, visto que a intengéio do Sr. Presidente,
manifesta desde Margo 2006, em prefaciar a obra, teria como objectivo conciliar os dois

acontecimentos — O lancamento do livro e o anuncio oficial deste Museu.

5.5- O Plano integrado de imagem do DRMM e a sua relacio
com o Plano estratégico de desenvolvimento museolégico

Apostando claramente na produ¢fio de uma imagem institucional capaz de consolidar o
papel referencia do departamento na organica municipal e na cidade, o plano integrado
de imagem aposta de modo inequivoco na capitalizagdo do passado desta area de
servicos como referéncia historica, de modo a se poder entender a sua dindmica actual €

a capacidade de projectar para o futuro.

Para tanto, este projecto aposta na formac¢fo de um propésito comunicacional adequado

a formulagdo de uma imagem institucional bem caracterizada, presente e sistematizada,
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conceptualizando os espacos de comunicagdo, reformulando a utilizagdo dos pré-
existentes e propondo a utilizacdo de alguns novos.

Alguns desses espacos sdo obviamente as viaturas, cuja liga¢fio directa ao servigo
fornecedor importa real¢ar € manter tdo presente quanto possivel. Desse modo encontra-
se prevista a inscriciio nos logétipos presentes em todas as viaturas municipais, da
morada relativa ao site do departamento de transportes, ¢ a decoragio dos autocarros
existentes na frota com temas alusivos a relagfo existente entre a cidade e os veiculos da
cdmara municipal de Lisboa, nomeadamente aqueles ainda presentes no espodlio do
municipio.

Estdo igualmente previstas a publicagiio de diferentes edi¢des, no contexto funcional

dos programas estabelecidos, de carcter pontual ou periddico.

Objectivamente o projecto propde um conjunto de acgdes com reproporgdes expectiaveis
ao nivel do publico-alvo identificados, compostos nomeadamente pelos “clientes” do
departamento, ou seja os trabalhadores dos outros servicos do municipio, ¢ pelos

municipes e utilizadores da cidade em geral, sejam eles frequentes ou fortuitos.

O plano integrado de imagem do DRMM desdobra-se em 3 vertentes, designadas do
seguinte modo:

- Lx Transportes: O passado e o futuro

- Lx Transportes: Rota das Escolas

- Lx transportes: Ambiente

5.5.1- O programa Lx Transpertes: O passado ¢ o futuro

Programa que promove o intuito de valorizar a historia ¢ o patrimoénio desta drea de
servigos, propondo uma visdo integrada capaz de apontar caminhos para o futuro.

Este programa passa a enquadrar todas as manifesta¢gSes publicas do projecto

museoldgico, conferindo-lhe um cardcter mais institucional.
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5.5.2- O programa Lx Transportes: Rota das Escolas

Programa de divulgagéo dos vitais fundamentos de animagéo e pedagogia, orientada nfo
s6 para a divulgacdo da historia desta 4rea de servicos mas também para a
experimentacio relacionada com a realidade actual dos servigos prestados pelo
departamento ¢ para a sensibilizagfio ambiental, recorrendo para tanto a parcerias com
outros departamentos da organica municipal, com intervengdo directa em dreas como a

educacio, a juventude e a inser¢éio social.

5.5.3- O programa Lx transportes: Ambiente

Programa que pretende efectivar a divulgacdo de um conjunto de medidas que o
DRMM tem implementado a nivel da gestdo ambiental da sua actividade, e na procura
de solucdes energéticas alternativas menos poluentes.

Na sua abordagem a grupos etérios mais jovens, nomeadamente correspondentes ao 1°
ciclo do ensino basico, prevé-se a utilizacio de uma linguagem orientada para a
sensibilizacdo que pode recorrer a exemplos do passado e a materiais do projecto

museolégico.

5.6- O plano estratégico de imagem e o futuro do projecto museolégico - 3* Fase

Com a entrada em vigor deste projecto, as manifestacdes publicas do departamento,
passam por um lado a estar sujeitas a objectivos melhor determinados, aos quais
correspondem propostas comunicacionais menos generalistas e por outro, a dispor de
um cariz institucional mais evidente.

No que concerne ao projecto museologico as vantagens sdo bem evidentes, pois este
passa a poder apresentar propostas comunicativas susceptiveis de aplicar uma
linguagem mais adequada aos objectivos inerentes a sua condi¢do museoldgica, nesta
fase ja universalmente reconhecida no universo municipal ¢ integrada no contexto
funcional do DRMM.
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Assim, as linhas gerais de desenvolvimento do projecto museoldgico passam pela
disposi¢do articulada dos propdsitos pedagdgicos, ludicos e informativos que se
assumem declaradamente como a parte comunicacional da intencdo museoldgica do

projecto, segundo o conjunto de propdsitos que se seguem:

5.6.1- Requalificacfio dos conteiidos dispostos em eventos consagrados a
viaturas de coleccéio, com especial atenciao para a participacio no
Motorclassico 2007.

Ap6s a persecucdo do objectivo de divulgar a existéncia de uma intengfio museolégica,
que pautou o plano de participagdes do projecto museolégico do DRMM em eventos
consagrados a viaturas classicas e antigas, procurando criar expectativas ¢ revelar a cada
participago diferentes viaturas, correspondentes a diferentes desempenhos funcionais, o
ano de 2007°** devera dar inicio 2 uma nova politica de projec¢do do projecto através de
conteudos mais consentdneos com uma caracterizagdo museoldgica orientada para a
informac#o e sobretudo para a pedagogia e educagdo.

Deste modo, a mostra das diversas viaturas recuperadas e a preocupacio em mostrar
cada vez mais, deverd dar lugar a conteudos prioritariamente orientados para a
informacdo sobre a evolugfio da frota municipal, sobre os trabalhos de recuperagio das
viaturas existentes, bem como sobre os processos de angariagfo e dos estudos realizados
até ao momento no contexto do projecto e eventualmente com lugar ainda para referir
alguns projectos futuros.

A disposigio ¢ os recursos comunicativos a utilizar deverdio ser também diferentes. Para
tanto, a apresentagio multimédia sobre a histéria da frota municipal e dos servigos de
suporte devera ter particular destaque, assim como, se tal se proporcionar, deverdo ser

dispostos locais de consulta ao sitio na Internet do projecto museologico.

No que concerne aos programas lidicos e pedagogicos, previstos para criancas de
diferentes escaldes etarios, o plano elaborado assenta em 3 vertentes articuladas:

- A presenca de elementos vestidos com fardas antigas, correspondentes a diferentes
desempenhos profissionais relacionados com a frota e as estruturas municipais de

suporte. Estes elementos fardo a ligacfo entre a histéria da farda que envergam, a

38 O plano de participacdes em eventos para 2007, prevé a participagio na Automobilia Ibérica de Moita,
o Motorclassico de Lisboa, 2 Automobilia de Aveiro e o Autoclassico do Porto. A participagido em outros
eventos podera ser posteriormente agendados.
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caracterizagdo da época correspondente e as restantes actividades e contetidos presentes
no stand.

- Um modulo educativo, composto por um livro em pano com dimens6es aproximadas
de 1,5m X1,5m, dedicado a evolugdo dos transportes municipais, € um animador que
em tom informal fard uma apresentag@o sobre o tema.

- Um médulo recreativo, composto por uma mesa baixa, recortes em papel — esponja
das principais pegas exteriores que compdem uma viatura, € um monitor que dara
instrugdes sobre como colar essas pegas de modo a formar uma viatura em duas
dimensdes. Este exercicio promove a nogéo de que existem antepassados dos objectos
existentes no presente e que através dessa ligacdo se pode estabelecer a importancia que

a historia desempenha para uma compreensio global do mundo que nos rodeia.

Para o principal evento do nosso calendério de participa¢Ges, o Saldo Motorclassico de
Lisboa, estd mais uma vez previsto o langamento do livro “A Frota Municipal ¢ a
Cidade de Lisboa: Aspectos de uma Evolucdo Conjunta”, uma vez que deverdo estar
ultrapassadas as dificuldades impostas ao seu lancamento, e caso tal nfio aconteca, foi
solicitada autorizagéo ao Sr. Presidente, a impress@o de sobrecapas para 400 exemplares
sem qualquer prefacio, que viabilizara o langamento neste evento.

A venda desta edig@o podera ser realizada no proprio evento e ap6s o seu término, na
livraria municipal e eventualmente noutras livrarias cujos contactos estio em curso>>.
Igualmente em estudo encontra-se a possibilidade desta edicdo ser comercializada no

Museu do Caramulo que manifestou desde ja o seu interesse.

5.6.2- Lancamento de um sitio na Internet sobre o projecto museolégico.

Acessivel através da Intranet www.internet/cm-lisboa.pt para o universo de todos os

funcionarios do municipio, ¢ do dominio da CML na Internet, através do sitio geral da

CML, www.cm-lisboa.pt e do sitio dedicado a eventos culturais da cidade, com a

morada de www.lisboacultural.pt, sob o menu de Museus, o sitio do projecto

museoldgico deverd inicialmente ter um conteido meramente informativo sobre os
intentos do projecto, os eventos participados, programas de conservagio e recuperagio,

complementados por alguns tragos gerais sobre a evolugdo desta area de servigos

35 Nomeadamente a FNAC e a ASCARI, uma Livraria especializada em edicGes sobre automéveis antigos e classicos.
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municipais € as suas actuais actividades. Contudo, prevé-se a evolug@o deste para um
verdadeiro museu virtual, contando para tanto com uma exposigéo virtual e a respectiva
descrigdo pormenorizada das pecas presentes através do recurso a meios interactivos,
bem como a utiliza¢fio deste suporte para dar corpo a actividades pedagdgicas, e
recreativas, € em fase posterior permitir o acesso ao centro de documentagfio e 4s

actividades da oficina pedagogica.

5.6.3- Criacio de uma oficina pedagégica.

Pensado como um recurso educativo capaz de proporcionar uma experiéncia tactil com
os materiais e as tarefas oficinais a um publico constituido por criangas em idade
escolar, este recurso pedagogico institui-se como parte integrante de uma preocupacgio
pedagogica fundamental — a propagagio de nogdes inerentes a constituigio e a forma
como sdo construidos, os objectos e 0 modo pelo qual eles evoluem.

Para tanto, nfio se pretende que esta constitua uma oficina experimental, onde secja
possivel tomar contacto efectivo com o maior nimero de tarefas oficinais, mas sim um
recurso educativo abrangente, motivador da curiosidade cientifica e concordante com os
propositos pedagdgicos fundamentais patentes no respectivo programa.

Assim, as tarefas realizadas ndo sdo necessariamente tarefas executadas na realidade
oficinal, mas sim tarefas simuladas de modo a permitir uma compreensdo esquematica

de uma determinada ldgica funcional ou construtiva.

5.6.4- Formacio em restauro de viaturas de coleccio para mecinicos das oficinas

municipais.

Projecto que se enquadra com os programas de recuperagdo de viaturas ¢ de
reconstrugio de réplicas, tem um pequeno historial marcado por dificuldades no seu
enquadramento.

A primeira abordagem a tais propositos foi realizada em final de 2004, sem que
existisse sequer abertura para formalizar tal proposta. Mais recentemente, em Junho de
2006, foi realizada uma nova proposta, formalizada ao departamento de formagio do

municipio. Contudo, até ao momento, nfo foi fornecida qualquer resposta.
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Actualmente, procura-se fazer convergir este projecto com o projecto de construcdo de
uma oficina pedagogica.

A ideia seria a de integrar uma viatura actualmente colocada a guarda do departamento
de cultura, que segundo as informagdes recolhidas terd sido utilizada pelo General
Humberto Delgado (fig. 130) por ocasiio da sua fuga de Evora. Trata-se de uma viatura
da marca Fordson, da década de 40, caracterizada por ser bastante simples, de facil
montagem e desmontagem dos paneis exteriores, como guarda-lamas, portas, etc.

A citada viatura necessita de alguns trabalhos de restauro, facto que aliado a
simplicidade que a caracteriza podera conciliar as duas acgdes conjuntas. O restauro
seria realizado no contexto de uma formagfo, ministrada a um restrito grupo de
operarios municipais, ¢ a simplicidade da sua construg@o serviria para dar corpo a
ac¢des programadas para a oficina pedagoégica, onde seriam explicados os
procedimentos em curso, a0 mesmo tempo que se executava, na medida em que os
trabalhos de restauro em curso o permitissem, a experimentacdo de montagem ¢
desmontagem de varios componentes da viatura.

Este projecto ird permitir a adjudicag@o de um espago com cerca de 300m2, actualmente
utilizado como armazém, para o qual havia ja sido proposto a constru¢fio de reservas
que permitissem acondicionar condignamente, inventariar ¢ documentar, os objectos
presentes no micleo de pecas oficinais, trabalhos que a exiguidade do espago onde se
situam actualmente impossibilita de todo.

A proposta, a ser aceite, permitird assim a construcdo de um espago polivalente, capaz
de funcionar como poélo de atracgdo do projecto museoldgico, configurando-lhe uma
dimensdo material, de cardcter permanente, dirigida a um vasto leque de publicos
escolares que contem o primeiro ciclo, o ensino secundario e o ensino profissional, € de
outros publicos situados fora do universo escolar com interesse particular nesta drea de

actividade.

5.6.5- Estabelecimento de parcerias interdepartamentais com o intuito de
promover eventos proprios.

Dois exemplos previstos:
- Participac@o conjunta com a divisdo de Bibliotecas municipais em eventos onde seja
possivel expor a nossa viatura outrora ao servigo como Biblioteca Itinerante, coadjuvada

por informagdo complementar do projecto museolégico em curso.

173



Considerando a manutengfio de uma rede de Bibliotecas Itinerantes, a diversidade de
ac¢les em que as mesmas podem intervir e a existéncia, nesta divisdo municipal, de um
vasto programa pedagégico e cultural, esta proposta, colocada actualmente ao
departamento de cultura sob a forma de intengdo, deixa em aberto 0 modo como essa
colaboragéo pode vir a ser concretizada.

Para tanto estas podem assumir dois tipos de forma, uma em que as bibliotecas
colaboram numa ac¢fo planeada pelo projecto museolégico, como esteve para acontecer
na Automobilia de Aveiro, onde se langou a hipdtese de preencher as prateleiras da
viatura com livros fornecidos por aquele servi¢o, e desse modo veicular informaco
adicional sobre Lisboa, ou colaborando o projecto museoldgico em eventos promovidos
pela divisdo de bibliotecas ou em que esta venha a participar.

Algumas ideias estfio presentes, pela nossa parte, utilizando as potencialidades de uma
viatura que a breve trecho estara em condigdes de circular ¢ de um catalogo tao vasto
como aquele que a rede de bibliotecas municipais coloca a disposi¢do dos municipes,

com titulos em diversas areas de interesse para este projecto.

- Exposi¢do sobre a histéria da frota e das oficinas municipais, a ter lugar no Museu da
Cidade.

Integrada na politica de alargamento das parcerias interdepartamentais, estabelecidas em
func8o quer da necessidade de promogdo do projecto museoldgico junto das restantes
unidades organicas do municipio que constituem o seu primeiro nivel de publico-alvo,
quer das valéncias e experi€ncia que 0s mesmos possuem em areas concordantes com a
promogdo de eventos proprios, este projecto de exposi¢io, atenta na circunstancia de
que apenas no contexto particular das parcerias interdepartamentais se torna possivel
erguer um contexto expositivo adequado a este tema.

Efectivamente, num quadro de propostas expositivas compostas por participagdes em
diferentes eventos organizados por terceiros, normalmente associados ao sector dos
Automdveis antigos e cléssicos, torna-se virtualmente impossivel dispor pecas relativas
a uma actividade de suporte a essas mesmas viaturas e as actividades de outros
departamentos municipais, sem que tal discurso se revele estranho e distante da
realidade ali retratada e vivida. Deste modo, ¢ no seguimento do procedimento base
adoptado por este projecto museoldgico de fazer adequar uma proposta de divulgacgio a
realizagdo dos correspondentes trabalhos de preparagfio, estudo, inventariagdo e

conservagdo do espolio envolvido, esta proposta impunha-se como forma de catalizar as
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reacgdes a esse nivel, nfo permitindo que, no seguimento da oportunidade produzida
pelo projecto de oficina pedagdgica, a questdo relativa & construgdo de reservas, cuja
concretizacido envolve a adjudicagdo de meios financeiros, nfio viesse a ser aproveitada
por falta de uma vertente expositiva.

A mesma questiio é igualmente levantada relativamente ao espdlio documental, cuja
interligacio com o projecto arquitecténico tendente a construir o centro de
documentacéo, lhe impde naturais dificuldades de desenvolvimento.

Nesse sentido, a exposi¢do “Transportes e oficinas municipais: Histéria de um servigo
centendrio”, deverd recorrer a duas vertentes patrimoniais distintas, por um lado a
colecgio de desenhos técnicos, documentos ¢ fotografias, e por outro as viaturas
recuperadas e pecas do acervo oficinal, convergindo para o objectivo dltimo de
disponibilizar uma visdo integrada do trajecto evolutivo que esta drea de servigos
municipais tem vindo a sofrer desde ha mais de um século, para o modo como o seu
desempenho sempre se manifestou central para a instituicdo, e para o papel que esta
desempenhou na defini¢fio da Lisboa que hoje conhecemos.

Efectivamente, esta exposigfo ird permitir estabelecer inequivocamente essa relagio,
mostrando evidéncias de um universo laboral que insere realidades como a planificacfo
de viaturas para diferentes tarefas, de mobilidrio urbano, de bandeiras, de elementos

decorativos urbanos, bem como da sua respectiva execucdo, manutengdo e reparagao.

Este serd também sem duvida um marco no desenvolvimento e concretizagdo do
projecto museoldgico, ao materializar durante o periodo de tempo consignado para a
duragdo da exposi¢do, um discurso museografico absolutamente concordante com os
objectivos tragados para o museu do DRMM, ou seja, a promogio da importincia
histérica que esta area de servigos teve para o desempenho funcional da estrutura
autdrquica da cidade de Lisboa, colocando o acento ténico na riqueza e diversidade dos
seus recursos humanos, enquanto detentores de um vasto reportdrio de profissdes e
conhecimentos técnicos colocados ao dispor da cidade.

Ciente desta responsabilidade, o projecto prevé a realizagdo de um catilogo, de um
video e de uma profusa divulgagdo no sitio na Internet do projecto museoldgico, sob a

forma de contetidos museoldgicos efectivos, imortalizados nesse espago virtual.
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5.7- Conclusao

Ao longo desta dissertagdo, procurou-se estabelecer, recorrendo a uma andlise objectiva
dos dados disponiveis, a relevéncia histérica do sector dos transportes municipais no
contexto de uma mais aprofundada compreens@o da histéria de Lisboa, do municipio
que a superintende, ¢ da evolugdio que o sector dos transportes protagonizou na cidade.

Efectivamente, a dimenso, a profundidade historica e a diversificacfo tipologica que
caracterizam a evolugio da frota municipal até aos nossos dias, permitem tragar um
caminho de onde se¢ deslumbram outras realidades relativas a evolugdo da cidade,
nomeadamente ao nivel do esfor¢o que esta, tal como qualquer outra grande cidade
europeia, sempre realizou para mover pessoas ¢ bens no seu espago ¢ para fora dele,
bem como ao nivel da quantidade e qualidade das infra-estruturas, impostas por uma
moldura humana de habitantes e utilizadores da cidade que no enquadramento temporal

retractado (1910-2006) sempre revelou tendéncia para aumentar.

Seguidamente, esta contextualizagfo historica foi confrontada com outras realidades
existentes na Europa que fundamentam a execu¢éo de projectos museoldgicos directa
ou indirectamente dedicados ao sector dos transportes, facto que vem permitir justificar
e planificar o desenvolvimento de um projecto museoldgico especifico, assente em

alguns dos exemplos surgidos nesse panorama.

Esse processo acaba por identificar alternativas a uma expressdo museologica
tradicional, por norma espartilhada pela dimensfio fisica onde se desenvolve um
percurso expositivo de cardcter essencialmente permanente, encontrando um novo
espago para exprimir a sua ac¢do no seio do crescente movimento de actividades ligadas

ao Automével antigo e classico.

Seguindo uma tendéncia evidenciada em outros paises europeus, este movimento, cujo
impulso € proporcionado pelo aumento do interesse publico por esta realidade, revela
capacidade para se estratificar numa profuso de contetidos e tipologias, que numa clara
alusdio 4 crescente consciencializagdo da importdncia que o Automoével assume na
construcéio das nossas memdrias, passam paulatinamente a integrar as 4reas patrimonial

e museoldgica.
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Posto em pratica posteriormente, timidamente num primeiro periodo situado entre
Abril e Novembro de 2005, e de forma mais convicta a partir de entfio, o projecto
museoldgico proposto acaba por construir a sua legitimidade no pressuposto da
existéncia destas duas condigSes — a sua relevancia historica e a exequibilidade dentro
das limita¢des impostas — condi¢des que vem a comprovar como reais ao alcangar parte
essencial dos objectivos tragados, revelando simultaneamente, ¢ de modo inequivoco, a

sua validade enquanto projecto dedicado 4 reestruturacdo da imagem do DRMM.

Nesse sentido, a sua capacidade de operar como ponto de ancoragem de toda uma
estratégia de reestruturago da imagem do Departamento no qual se encontra inserido,
fica igualmente patente ao marcar presen¢a nos meios de comunicagdo impressa de
forma positiva, lancando as bases para uma nova visdo mais concordante com os

pergaminhos daquela area de actividade.

Como tal, num tempo em que a CML procura promover a realiza¢fo de um Museu dos
Transportes em Lisboa e se assiste a uma timida e algo desconcertada projecgdo de
imagem com esse intuito, os propositos e fundamentos orientadores deste projecto
identificam aquilo que deveria constituir a esséncia de uma politica sectorial nesta

matéria.

Efectivamente, a capacidade de identificar, preservar, recuperar e divulgar, um espoélio
representativo da sua actividade enquanto instituicio detentora de uma das mais
importantes frotas que ha mais de 100 anos circula diariamente em Lisboa, deve
constitnir a base primordial de uma orientagfio tendente a constituir a CML como
instituicdo preocupada com o patrimoénio rodovidrio da cidade, nas suas diferentes
vertentes ¢ facetas.

Este, devera ser entendido como a base referencial para a posterior construgdo de uma
memodria colectiva, com a qual moradores e outros utilizadores da cidade, sem disting¢o
social, sejam eles conhecedores entendidos, coleccionadores dedicados ou cidadfos para
quem os transportes pouco mais representam que uma necessidade quotidiana,
conjuntamente se revejam nos propositos apresentados e por essa via reforcem o sentido

¢ a preméncia desse projecto.
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Para o projecto museologico do DRMM, por agora, resta-lhe ocupar o espago funcional
que construiu, enquanto estrutura catalizadora da preservagdo e divulgagéio do
patriménio rodoviario da CML, operando no seio da estrutura que o acolheu, enquanto
espera que num futuro proximo possa a vir ser integrado num projecto mais lato

dedicado 4 memoria dos transportes rodoviarios da cidade de Lisboa.
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Museu Vegnhall. Oslo, Finlandia. http://www.sporveismuseet.org/index_uk.html
11/07/2006 (09.45).

National Motor Museum — Beaulien. Hampshire, Inglaterra.

http://www.beaulieu.co.uk/motormuseum/index.htm 12/07/2006 (10.15).

Stondon Transport Museam. Stondon, Inglaterra.

http://www.transportmuseum.co.uk\index.html 13/07/2006 (10.15).

Verkehrshaus. Lucerne, Suiga.

http://www.verkehrshaus.ch/en/information/aktuell/index.php 8/07/2006 (14.15).
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